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Présentation >>
Kawasaki « Z 750 »

Présentée pour le millésime 2003, la Kawasaki Z 1 000 annonca le retour de la margue « verte » sur le terrain trés disputé des
roadsters de caractére. Coup magistral!! Le succés est au rendez vous, les motards tombent sous le charme de cette belle
« bécane » au look vraiment innovant. Les prestations dynamigues ne sont pas en reste et le moteur, issue de la sportive ZX 3 R
apporte sont lot de « watt »... Belle et performante, la Z 1 000 joue dans la cour des roadsters haut de gamme avec le tarif qui va
de pair..Tenant une recette gagnante, Kawasaki tente la « démocratisation » de sa belle avec une version
750 cm? au tarif plus ajusté...Mais aux prestations [presque) au niveau de sa grande sceur.

Frésentée pour le millésime 2004, la 2 750 est une version plus écono-
migue que la 2 1000, Pour se faire, elle a du se contenter d'éléments de
chassis moins sophistiqués. .. Exit la fourche inversée, les étriars mono-
blocs, le bras oscillant aluminium de la ZX 9 R, les jantes peintes et
polies, les carters moteur en magnésium, les caches radiateur, les pein-
tures nacrées et les splendides échappements inox qui, avouons le, don-
nent tout son charme a la Z 1 000, Je sais, ¢'est dur mais il fallait pas-
ser par k3 pour réduire |a facture de prés de 3 000 Euros !

Il faut croire que les clients attendaient cette version moins chére
puisque « la petite » s& vend mieux que 1a « grande ».

Belle gueule quand méme
Heureusement, la ligne générale n'est pas trop affectée. Le design «
manga » est toujours de mise : Téte de fourche double optique, lége-

A premiére vue, 5eul I'échappement la différencie de sa grande seur,
de lgin... (Photo RMT)

rement remanié par rapport & la grande soeur, réservoir aux mul-
tiples angles, coque arriére avec passage de roue intégré et garde
boue affleurant. Dommage que les caches radiateur, qui s'inté-
graient parfaitement au design général, soient passés & la
trappe...Diautres détails attirent 'ceil de 'amateur de beau joust
comme les jantes noires & six bdtons fing, les ouies design sur le
garde boue affleurant ol le joli feu arrigre & diodes reprenant
I'esthétique du phare avant. Cette moto, on 'achéte pour son look
méme si techniquement elle est aussi au top.

Moteur

Qui dit Kawasaki dit moteur., Veritable image de marque pour le
constriecteur, ses motorisations sont d'un caractére bien trempé et
proviennent bien souvent de la compétition. Issue de la Z 1 000 (voir

Le silencieux d'échappement en inox gratifie la pilote d'un son
wraiment sympa en plus de son look moderne (Photo RMT).

La coque arriére est identique & la 2 1 000 (Photo RMT).




T n° 134), le bloc qui anime la moto « Manga » a subi quelgues
modifications mineures -
, |"alésage passe de 77,2 mm & 68,4 mm. La course reste identique
s [a 7 1000,
o L& dizmétre des corps de papillons passe de 38 mm a 34 mm
ulasse remaniée au niveau des conduits et de la chambre de
ambustion.
soupapes d'admission (26 mm) et d'échappement {22 mm} de plus
atits diamatres.
Suppression du radiatewr d'huile.
a Carters moteur peints couleur magnésium,
pour conclure, nous pouvons affirmer gu'il s'agit bien du moteur de
2 7 1000 « sous alésé o,
até transmission, Kawasaki a juste modifié la démultiplication

nour la 750 ¢ La transmission primaire ainsi que les rapports de
hoite de vitesses sont identiques pour les deux modéles.

Les autres caractéristigues de ce moteur sont @ découvrir aux cha-
pitres « réparations » ci aprés dans ['étude,

F Lo o T & L =

La moto est montée avec soin, pare pierres pour les tubes de fourche
el b radiateur (Photo RMT).

Pigtons forgés en aluminium avee empreinte des soupapes.

inale gui passe de 2,625 (4216} pour la Z 1 000 & 2,867 (4315) |

] i

Le biot cylindre recoit un traitement par électrofusion
au niveau de I'alésage.

u Environment friendly »

I est aujourd hui difficile, voire impossible d’homaloguer un moteur
& combustion interne alimenté par carburateur, Les tolérances dras-
tiegues au niveau des émissions d'échappement obligent les construc-

teurs & adopter |'alimentation par injection. Aujourdhui trés bien |

maitrisée, cette alimantation offre de multiples avantages en terme
d'agrément, de consommation et de tenue de réglage dans le temps.
L'injection qui &guipe la 7 750 est de |3 derniere génération puisgue
53 commande est dite « & double papillon =,

Ce systéme utilise un papillon secondaire logé dans le corps d'admis-
sion qui contrdle la vélocité du flux gazeux. Ce contrile permet une
souplesse de fonctionnement, particuliérement dans les phases de
transition « gaz fermés | gaz ouverts o,

Quand le pilote ouvre les gaz, il actionne le papillon primaire et
donne une information au capteur de position du papillon, En fonc-

La rampe d*injection vue cité culasse, on peut noter les paplilons
commandés par le pilote,

tion de I'ouverture des gaz et du régime de rotation (charge), la cen-
trale de commande, I'UCE {unité de commande élactrique, ou ECUY,
gére I'owverture du papillon secondaire par lintermédiaire d'un petit
moteur électrique. Ce systéme permet le contréle de |a veine
gazeuse pour un couple et une puissance linéaire. Le module de
commande gére aussi ke temps et ke moment des injecteurs ainsi gue
la courbe d'avance d'allumage.

Pour répondre aux normes antipollution, linjection est secondée par
le dispositit d'injection d'air, qui injecte de I'air frais en provenance
du hoftier de filtre & air dans les lumiéres d'échappement, pour par-
faire la combustion des hydrocarbures, dans le but de réduire les
érnissions polluantes. Tous ces dispositifs, secondes par un pot cata-
Iytigue KLEEM {Kawasazi Low Exhaust Emission], permettent 4 la
Kawasazi Z 750 de répondre aux derniéres normes en vigueur et
d'anticiper les futures. ..

Schéma de commande
des papillons secondaires
A, Papillons contrdlé par 'UCE -
B. Motewr des papillons —
C. Capleur de position des papillons
commandés par I'UCE -
. Capteor de position des papillons
cammandés par le pilete -
E. UCE -
F. Cité du boitier de filtre & air -
G. Capteur de position du vilebrequin -
H. Capleur de vitesse,

E




C=>: Flux d'air

B [obit de melange de carburant

Le papillon A, appelé papillon de gaz principal, est actionné
par la polgnée de gaz. Le papillon B, contrile be flux gazeux.
Il est commandé par un moteur électrigue,
| lui-méme commandé par UCE.

Voyons en détail, les composants d'un systéme d'injection

L'ECU (Electronic Control Unit)

L'unité électronique calcule le débit d'air en prenant en compte la j

pression d'air, la position du palonnier de gaz et la vitesse de rota-
tion du vilebrequin. Elle recoit dans le méme temps une autre infor-
mation de 'un des cylindres {angle de la came et position de cette
derniére par rapport au signal du vilebrequin vitesse + position). Ces
premiers paramétres définissent le timing initial de Finjection. En
paralléle, d'autres facteurs sont mesurés tels que température d'eau,
température et pression de Pair dans la boite 4 air, L'ensemble de
ces données et leur analyse finalise la durde de linjection, leur fré-
quence et le temps des phases d'allumage.

L'ECU assure donc les fonctions suivantes :

- Réception et traiternent du signal des capteurs.

- Commande des injecteurs et de la pompe & essence,

- Commande de la soupape d'air additionnel 3 I'échappement.

- Commande de ['allumage.

- Contrile du fonctionnerment carrect des capteurs et des actuateurs,
- Auto diagnostic des disfonctionnements,

- Coupure d'alimentation en phase de décélération.

- Limitation du régime moteur.

- Coupure d'allumage de séourité (béquille latérale, embrayage,
point mort et capteur d'inclinaison).

- Commande du motoventilateur.

Injecteurs
Ce sont des électrovalves pilotées par 'ECU et alimentées par la
rampe d'essence. La levée de 'aiguille, la section de passage et la
pression |'alimentation sont constantes. La quantité d’essence injec-
tée est donc déterminée précisément par le temps d'ouverture des
injectewrs.

Régulateur de pression d'essence

Il contréle la pression du carburant appliguée aux injectewrs présents
dans les cylindres pour maintenir une différence de pregsion constante
aver la pression de la tubulure d'admission. Le carburant fourni par la
pompe & essence remplit le corps de la chambre et exerce une pression
sur le diaphragme dans le sens d"ouverture de fa soupape.

Un ressort placé dans la chambre d'aspiration exerce une pression
sur le diaphragme dans le sens de la fermeture de la soupape, par
opposition 3 la pression de carburant, Ainsi, la soupape ne peut pas
s'ouvrir tant que la pression du carburant reste inférisure 3 la force
du ressort.

La chambre d'aspiration subit une dépression & I'admission par un
tuyau. Quand la pression du carburant excéde ['addition de la force

: de la dépression d'admission et celle de la force du ressort, la sou-
| pape intégrée au diaphragme s'ouvre et permet le renvoi du carbu-

rant vers le réservoir.

La pression d'ouvertureffermeture de la soupape varie également
pour contrdler le volume de retour du carburant puisgue la dépres-
sion & |'admission fluctue en fonction des changements de condi-
tions de marche par opposition au volume constant de carburant
foumni par |2 pompe. Ce mode de fonctionnement permet une pres-
sion constante entre la pression de carburant et |a dépression de la
tubulure d'admission.

Capteur de régime

Appelé aussi capteur de position du vilebrequin. Ce demier utilise les
signaux de la bobine d'excitation installée sur le coté droit du vile-
brequin. Quand la rotation du rotor en bout de vilebrequin fait pas-
ser ses picots en regard du capteur, cela génére une force électromao-
trice dans la bobine. La tension de cette force est alors entrée dans le
bloc de commande électronique qui calcule la position du vilebrequin
et |a vitesse de rotation du moteur. L'avance a I'allumage est alors
déterminée conformément au calcul des données pour déterminer le
moment de linjection correspondante. Sur la base des changements
des intervalles de temps des signaux générés par la bobine d'excita-
tion, le bloc de commande électronique (ECU) calcule le réglage opti-
mal de I'avance 3 I'allumage et de I'injection,

Capteur d'identification cylindre

Capteur & effet « Hall », il détecte le passage d'une came de |arbre
a cames d'échappement au niveau du cylindre n*1 et identifie exac-
tement & quel moment du cycle se trouve le moteur. Le capteur

envoie son signal & I'ECL. Cette information est prise en compye
ave le signal du capteur de position du vilebrequin pour caloyle: &
déclanchement de l'injecteur sur le cylindre corespondan:.

| Capteur de position des papillons des gaz

Aussi appelé TPS (Trottle Position Sensor), il mesure le volume d i
admis par |a détection de la position das papillons. Il détects I'angle
mecanique du papillon grice 4 la relation positionnelle entre |a
contact mobile qui se déplace avec le papillon et a carte de rasis.
tance (potentiométre). En fonctionnement, I'ECU foumit un courany
& chaque extrémité de la carte de résistance et la tension de sortie
du capteur de position de papillon des gaz est utilisée pour déterm;-
ner 'angle du papillon des gaz.

Capteur de pression d'air admis

et capteur de pression atmosphérique

Le capteur de pression d'air admis permet de mesurer le volume o air
admis. Ce volume est calculé en mesurant la pression d'air admis, Le
capteur convertit la pression d'air mesurée en impulsions &lectrigues
qu'il envoie vers 'ECU. Un circuit intégré amplifie et régle les impul-
sions et compense les variations de température afin de générer des
signaux électrigue en phase avec la pression d'zir admis,

Le capteur de pression atmosphérique est utilisé pour compensar leg
changements de la densité de ['air du aux changements de pression
atmosphérique (altitude). Le principe de fonctionnement est e méme
que le capteur de pression d'air admis.

Capteur de température du liquide de refroidissement

Les signaux du capteur de température sont destinés principalement
4 la correction du volume de carburant lors de la mise en route et de
la montée en température du motewr. Le capteur convertit la tempe-
rature du liquide de refroidissement en impulsions électriques puis
les emvoie vers I'ECLL

Capteur de température d'air admis

Ce capteur permet d'adapter le mélange airfcarburant aux change:
ments de densité de |'air admis, La densité de I'air est en fonction de
sa température, Ce capteur utilise une thermistance a 5Emi-l:nﬂdu_'i'
teur ayant une grande résistance & basse température et une resis”
tance faible & haute température. La thermistance convertit |es char-

| gements liés A la température de la résistance en valeurs de résis-

tance électrigue puis les envoient vers I'ECL.

Partie cycle
Le cadre, réalisé en acier et composé d'une double épine |:Il:ll'?éi|E
soudée  deux platines latérales. Le moteur est suspend, il my @
donc pas de berceau de cadre. kci, rien que du classigue, gue & soit
au niveau des matériaux utilisés ou de la réalisation. Le bras oscillant
est &N acier caissonmné.




1a fourche telescopique est équipée de tubes de 41 mm de diamitre.
flle est non réglable. La suspension arriére « Uni — Track » est com-
posée J'un amortisseur a azote, réglable en précontrainte de ressort
ot detente hydraulique,

Les freins associent des disques de 300 mm de diamétre avec des
giriers & 2 pistons montes sur colonnettes. L'arrigre, moins sollicite,
e contente d'un disque de 230 mm de diamétre et d’un étrier simple
piston. o -

pour passer les qualités dynamigues de la partie cycle et la puissance
du maotewr au sol, une jante de 5.5 pouces de large recoit un pneu-
matique de 1805517 pour I'arribre et une jante de 3,5 pouces est
chausse d'une gomme de 120070017 pour le train avant.

Le train avant est sir en toutes circonstances, du simple
et de "éprouvé (Photo RMT),

La Z 750 chité gauche permets dadmirer les lignes modernes
dit la carrosserie (Photo RMT).

Le bras asoillant en acier et de forme rectangulaire
est pout étre 'élément ie moins design de la moto (Pholo RMT).

Guerre des étoiles... Pour la Z 750
Awec un style aussi avant gardiste, e tableau de bord se doit d'8tre &
la hauteur. Cristaux liquides pour tout le monde | Compact et léger,

| 1l regroupe toutes les informations utiles © compteur de vitesse,
| compte tours, jauge de température moteur, horloge, jauge de car-

burant et totaliseurs kilométriques. Bien intégré au téte de fourche,
le tableau de bord contribue aw look novateur de cette moto, A noter
le superbe éclairage de nuit rouge vif, lisible et classe.

Pas mieux...
La version 5, présentée au salon de Munich pour le millésime 2005
est une version plus « pratique » que sa sulfureuse cousine. .| faut

Le tableau de bord est identigue aux nouveaux modéles Kawasaki,
I'éclairage rouge vif est superbe au crépuscule (Fhoto RMT).

avouer qu'elle perd beaucoup de sa personnalité & cause de son téte
de fourche qui alourdit considérablement sa ligne. .. Cette version a
pour seul but de concurrencer une certaine Fazer, autre « carton »
commercial dans notre pays, Flus de tableau de bord digital original,
place aux classigues cadrans lisibles mais déja vieillots question
look. . Le choix de la version « § » sera celui de |2 raison au lieu de
la passion...En revanche, elle offre des cotés pratiques bienvenus
comme |a selle biplace et les poignées passager, bien pratique pour
les virbes en dun, ..

Les dewn versions sont disponibles sur demande en version 34 oy

Apparug pour le millésime 2004, la version « Naked » était dispo-
nibale en trois coulewrs ;

* Lin rouge vif appelé « Sunbeam Red » ref: H1.

* LIn bleu appelé « Oriental Blue » ref: 683,

= Et noir, appelé o Ebony » ref @ HA.

Pour 2003, aucune modification techrique, seul le nuancier change :
* LIn bleu appelé « Candy Plasma Blue » ref ; 733,

* Un gris « Mettalic Phantom Sikver s ref ; GLL

Le coloris noir est reconduit.

La version « 5 », présentée pour le millésime 2005 reprend les cou-
leurs de la version « naked » 2004 légérement modifiées :

* Uin rouge appelé o Pearl Magma Red » ref ; 724

* Un blew appelé & Candy Plasma Blue » ref : 723,

* LIn noir appelé o Metallic Spark Black » ref : 660,



Vu de face la Z 750 §
rentre dans be rang question look. ..

Le tableau de bord de la version = $ » mélange analogigue et digital,

Griice au carénage, il est possible d*aligner les kilométres
sans trop de fatigue.

Muméros de série de la version « Roadster »
Mumérn de série milldsime 2004 | KAZRTS0A000001 & 025000,
Numéro moteur millésime 2004 : ZR7S0JE00D0D1 ...

Muméra de série millésime 2005 ; JKAZRTS0ADZS00T ...

Numéro motaur millésime 2005 : ZRTS0JE0ODDOT . ..

Muméros de série de la version « 5 »
Numéro de série millésime 2005 ; JKAZRTSOIKAQ2S001....
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Caracteristigues >>

i MIOTEMM, oo gl inn A2 0o it

ateur 4 temps, 4 cylindres en ligne disposés transversalement,
eiroidissement liquide, Bloc-cylindres incling de 28° vers l'avant par
apport & la verticale. Quatre soupapes par cylindre commandées par
feux arbres @ cames en téte, Soupapes actionnées par les arbres &
pames avec interposition de poussoirs. Pastilles calibrées pour le réglage
des jeun aux soupapes. Entrainement des arbres & cames par chaine
gilencieuse type Hy-Yo disposée latéralement cité droit. Systéme de
deégollution par enrichissement en air des gaz d'échappement.

Alésage ¥ course : 68,4 x 50,% mm
Cylindrée : 748 cm’
'R'appnrt volumétrique ; 11,331
| Puissance administrative : 07 v
Puissance mai ; 79 kw
rRE":_;Hml? correspondant ; 10 500 trimin
Couple maxi : 75 m.daN
Régime comespondant : 8200 trimin
Régime maxi aulorisé - 11 000 wmin N

CULASSE - SOUPAPES

Manobloc en alliage léger. Chambres de combustion & profil « demi-
s0uish = contenant chacune 4 soupapes. Bougies centrales en posi-
tion verticale. Siéges de soupapes rapportés, non remplagables.
Guides emmanchés a force et remplacables. Fixations communes
avec le bloc-cylindres sur le carter moteur par 10 vis principales de
B 10 x 165 mm et deux vis @ 6 x 110 mm cdté droit du moteur &
Fextériour dy puit de chaine.

Joint de culasse métalligue,

Circulation du liquide de refroidissement dans la culasse autour des
thambres de combustion.

Quatre soupapes par cylindre (deux d'admission et deux d'échappe-
Ment) soit un total de 16 soupapes. Rappel des soupapes par simple
ressort helicoidal & pas progressif pour les soupapes d'échappemant
ﬁt d'admission, Ftanchéité aux gueues de soupapes par joints a
BT

Soupapes actionnées directement par les arbres & cames via un
Paussoir. Réglage du jeu par pastilles d'épaisseur calibrées, chacune

Kawasaki « Z 750 »

d'elle étant logée dans la cavité du siége supérieur des ressorts de
soupape.

Angle entre les soupapes d"admission et d"échappement : 25° (12° a
['admission par rapport a la verticale du bloc-cylindres et 13° &
I'échappement).

Admission | Echappement
| @ tétes de soupapes {en mm) : 26,5 nr
Jew & froid (en mm) ; 0153024 0,22a0Nn

DISTRIBUTION

Deux arbres & cames en téte tournant chacun sur cing paliers recou-
verts d'un ensemble chapeaux monobloc, Entrainement latéral des
arbres, cité droit par chaine silencieuse (type Hy-Vio) guidée par trois
patins en matiére synthétigue, dont un sollicité par un tendeur méca-
nigue automatique avec systéme anti-retour du type 3 crémaillére.
Diagrammes de distribution ;

— Avance ouverture admission : 38° avant PMH.

— Retard fermeture admission - 66° aprés P.M.B.

— dwance ouverture échappement : 57° avant P.M.B.

— Retard fermeture échappement ; 31° aprés P.M.H.

PISTONS

En alliage léger & calotte légérement en forme de toit avec
4 encoches pour le passage des tétes de soupapes.

Trois segments au-dessus de I'axe de piston :

- Segment de feu rectangulaire chromé dur,

= Segment d'étanchéitéd conigue.

= Segment racleur en trois parties, deux dléments minces et un élé-
ment central expandeur,

BLOC CYLINDRES

Monobloc entierement en alliage léger. Alésages avec traitement de
surface par électrofusion. Circulation deau dans le bloc-cylindres
pour le refroidisserment. Pas de cote de réalésage.

Firation du bloc par les 10 vis de @ 10 mm et 2 vis de B 6 mm
d'assemblage bloc-cylindres/culasse sur le carter mateur,

Etanchéité inférieure par joint d'embase métallique.

CARTER MOTEUR

En alliage léger s'ouvrant suivant un plan de joint horizontal passant
par |'axe du vilebrequin et des arbres primaire et secondaire de la
boite de vitesses.

Carter d'huile en alliage léger donnant accés a la crépine d aspira-
tion et au clapet de surpression.

Assemblage des demi carters par 29 vis :

Demi carter supérieur Demi carter inférieur
Nombre Dimensions Mombre Dimensions
T & x 60 mm [ 7 x45 mm
3 6 x 40 mm 4 9 % 95 mm
1 7 x50 mm 6 9x 81 mm
2 | Bx70mm ITITE R =i
2 | Bx%mm
3 | 7x85mm
VILEBREGUIN - BIELLES

Vilebrequin monobloc en acier forgé towrnant sur cing paliers de dia-
meétre 30 mm, équipés de demi coussinets minces. Manetons de
@ 35 mm. Un pignon latéral sur la queue droite pour |'entrainement
de la chaine de distribution. Pignon primaire using directement sur la
masse extérieurs droite du vilebrequin.

Bielles démontables & chapeau en acier cémenté au chrome maolyb-
déne. Téte de bielle montée sur demi coussinets minces. Pied de
bielle pivotant directement sur I'axe du piston.

LUBRIFICATION

Carter humide d'une contenance de :

= 3,1 litres & la vidange.

- 3,3 litres avec changement de filtre  huile,

— 3,8 litres aprés ouverture du moteur.

Utilisation d'une huile multigrade SAE 10W-40 & 20W-50 répondant 3 la
norme AP1 (American Petroleum Institute) classification SF ou 5G.
Lubrification sous pression par une pompe trochoidale entraindes par
I'arbre commun avec la pompe a eau. Filtration de I'huile par crépine
d'aspiration et filtre d’huile. Pompse assurant la lubrification des par-
fies mobiles du moteur et de la boite de vitesse. Témoin luminews au
tableaw de bord d'insuffisance de pression d'huile.

E i
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doit étre comprise entre 2,6 et 3,2 kg/cm’,

REFRODIDISSEMENT

Refroidissement liquide du bloc-cylindres et de la culasse par circula-
tion forcée par pompe a turbine. Pompe & aubes fixée coté gauche
du carter moteur et accouplée en bout d'un arbre commun avec la
pompe a huile,

Circuit complémentaire comprenant une sonde thermostatique ainsi
qu'yn filtre.

Circuit de refroidissernent d'une capacité totale de 2,9 litres {avec
vase dexpansion), Utilisation d'un liquide 4 saisons pour radiateur et |
mateur én aluminiurm ou d'un mélange moitié-moitié d'eau et d'anti- |
gel de bonne qualité a base d'éthyléne-glycol, |
Thermostat réglant la circulation selon la température : |
— Début d'ouverture du thermostat : 58 2 62* C.

— Ouverture d'au moins 8 mm a 95 °C. |
Radiateur de refroidissament en aluminium & fluc transversal disposé |
face a la route devant le moteur. Bouchon de remplissage aver cla-
pet de surpression s'ouvrant & 0,95 & 1,25 kglom’.

Ventilateur électriqgue commandé par une sonde thermostatique
fixée a la base du radiateur. Mise en marche du ventilateur lorsque
la température du liquide de refroidissement atteint 95 a 100° C,
Arrét du ventilateur lorsque |a température est redescendue a 91° C,
Sonde de température fiuée sur le boitier de thermostat et alimen-
tant I'afficheur & cristawx liquides au tableau de bord.

>> TRANGMON. e

TRANSMISSION PRIMAIRE

Lin étage de démultiplication par pignons a taille droite. Rapport de
réduction : 1,714 & 1 (84/49).

Pignon de 49 dents directement wsiné sur la masse externe cité
droit du vilebreguin. Couronne de 84 dents accouplée a la cloche
d'embrayage. Amortisseur de couple interne a la couronne par res-
sorts hélicoidaus. |
Ensemble cloche couronne tournant sur roulement 2 aiguilles 4 |
I"extrémité droite de 'arbre primaire de |3 boite de vitesses.

EMBRAYAGE

Du type multi disques travaillant dans 'huile du carter moteur.
Empilage de 9 disques garnis alternant avec 8 disques lisses.
Application de I'empilage par 4 ressorts hélicoidaux. Systéme de
progressivité par anneau déformable logé au fond de la noix
d'embrayage.

Mécanisme de débrayage du type extemne par bevier venant actionner
Um poussoir concentrigues & ‘arbre primaire de boite de vitesses,
Butée par roulement & billes. Commande de débrayage mécanique |
par cible au guidon (levier gauche), |

* A 4 000 tr/min, & une température d'huile de 90° C, la pression |

BOITE DE VITESSES
Boite de vitesses & six rapports composée de deux arbres paralléles
aver pignons en prise constante. Lubrification sous pression des

| arbres de boite et des pignons par la pompe a huile.

Nbre de dents des pignons 2
Primaire | Secondaire
Premibre 14 36 | 25N
| Seconde 17 T 1,041
| Troisiéme 138 8 1,555
Quatrigme b3 28 1,333
Cinguigme 0 4 1,200
Sixidme 1 13 1,005

MECANISME DE SELECTION

Mécanisme de sélection cdté gauche du moteur du type & bras
entrainant en rotation le tambour de sélection par intermédiaire de
pions sur I'étoile de sélection. Tambour de sélection commandant le

| déplacement de trois fourchettes montées sur un axe. Extrémite

nauche du tambour tournant sur un roulement a hilles,

Verrouillage du point mort et vitesses par un galet a rouleau, pour
chaque, venant se loger dans les creux a la périphérie de |étoile de
sélection,

Recherche du point mort facilité grice & un systéme comprenant
trois billes logées dans I"arbre secondaire, sous le pignon de 5. Ces
billes interdisent le passage du second rapport lorsque |a moto ne
roule pas.

TRANSMISSION SECONDAIRE

Par chaine a joints toriques et pignons. Rapport de démultiplication
secondaire ; 2,867 a 1 (43 / 15).

Caractéristiques de la chaine de transmission :

— Marque et type : ENUMA type EK520MVXL

— Nombre de maillons : 112,

— Pas de la chaine ; 15,875 mm (5/8).

| — Diametre des rouleaux ; 10,16 mm.

— Largeur enftre plaques internes ; 7,94 mm.
— Tension {fleche) : 25 & 35 mm.

>> ALIMENTATION - ECHAPPEMENT

ALIMENTATION

Réservoir 4 essence en tile d'acier d’'une contenance de 18 litres.
Utilisation de Super Carburant sans plomb.

Jauge de niveau d'essence par barre graphe au tableau de bord. |
Alimentation par pompe & essence électrique noyée dans le résenvoir

(accessible par trappe sous le réservoir. Filtre interchangeable, i
tallé sur platine de fixation de ls pompe dans le réservoir, interpgss
sur le circuit d'alimentation entre le réservair et la pompe,

— Déibit de la pornpe @ 67 mi [ 3 Secondes.

— Fression d'essence moteur au ralenti : 3,20 ko/omy’,

INJECTION

Systeme d'injection programmé par ECU, alimenté par quatre
conduit d'air de @ 34 mm. La détermination du volume de carburang
a injecter est détermingé cylindre par cylindre.

L'injection prend en compte les informations provenant :

— Du captewr de position des papillons,

— De la sonde de température de liquide de refroidissement.

~ De |a sonde de température d'air.

— Du Capteur de température de pression atmosphérique.

— Du capteur d'allumage (régime moteur et identification du
cylindre).

Mota : toutes les caractéristique sont données au chapitre
« Opérations possibles moteur dans le cadre ».

ECHAPPEMENT

Echappement 4 en 1 catalysé en accordance avec les normes Euro 2.
Systéme d'injection d’air « PAIR », servant & diminuer les émissions
d'hydrocarbure et de monoxyde de carbone imbrilés. Systéme com-
posé d'une prise d'air sur le boitier du filtre d"air, de deux boitiers &
clapets sur le cache arbres & cames, commandé par la dépression du
mateur et de canalisations internes & |a culasse allant aux tubulures
d'échappement.

>> EQUIPEMENT ELECTRIQUE .

ALLUMAGE
Allumage électronique du type TCI Digital constitué d'un capteur
électromagnétique de déclenchement au niveau du vilebrequin, d'un
boitier d'allumage & microprocesseur et de quatre bobines d'allu-
mage type « crayon @ chapeautant les bougies.

Ordre d'allumage 1-2-4-3 (cylindre n™1 cité gauche).

Avance automatigue déterminée par le boitier d'allumage en fonC:
tion du régime moteur :

— Avance initiale 10° avant P.M.H. jusqu’a 1 100 tr/min.

~ Avance de 37° avant P.M.H. & 5 800 trimin.

Bougles & résistance incorporée. Culot long (19 mm) de diametre
10 mm. Préconisations (types et ecartement)

= NGEK type CRIEK ou Nippon Denso - U2TETR.
— Ecartement des électrodes - 0,7 4 0,8 mm.




ALTERNATEUR - BATTERIE

ajsernateur triphasé de 24 A sous 14V 4 5 000 trfmin cité gauche.
pator claveté en bout gauche du vilebreguin avec pdles a aimanta-
tion permanente en composite de néodyne d'aimant ferite et de
hore. Stater @ trois enroulements en étoile fiwé au fond du couvercle
d alternateur.

gatterie FB du type sans enfretien YTX 8-BS d'une capacité de & Ah
cous 12 V. Dimensions du bac : long, 150 « larg. 87 x haut. 105 mm.
pemarreur électrique du type tétrapolaire. Quatre balais d'une lon-
queur de 12,0 mm (limite 8,5 rnrn). Roue libre par galets de coince-
ment montés suf la partie arriére du rotor d'zlternateur en bout de
queue de vilebrequin, cité gauche. Sécurité de démarrage sur levier
d'ernbrayage lorsqu’une vitesse est engagée.

FUSIBLES

Protection principale assurée par un fusible d'une capacité de 30 A,
citué sur le relais du démarreur.

Autras fusibles ;

_ 15 A4 x 2 : fusibles de I'UCE et du motoventilateur,

— 10 & x 6 : phare, BVE, feu arribre, allumage, avertisseur, cligno-

ECLAIRAGE ET AMPOULES

Deux optiques a réflecteurs multi facettes,

- Feuy de route et de croisernent (2} : 12 V7 55 W H4 halogéne.
— Fau de position (2) 1 12 ¥ -5 W.

- Fau ariére et stop ; LED

— Clignotants : 12 W = 21 Wx 4.

~ Eclairage et témoins de tableau de bord ; LED x 7.

C> PARTIE CY L.

CADRE

Cadre du type « Diamant » avec doubla épine dorsale en acier de
section tubulaive, Moteur suspendu, Boucle arriére en acier. Tirant
dioit de cadre démantable pur la dépose du motewr,

Colonne de direction montée sur cuvettes & billes encagées,
- Angle de colonne de direction ; 25° 50,

— Angle de chasse : 24,5°.

— Chasse a la roue avant ; 104 mm.

- Distance horizontale : 648 mm.

— Distance verticale : 315 mm.

FOURCHE

Fourche télescopique hydraulique de margue Kayaba.
Caractéristiques de la fourche

— Déhattement total : 120 mm.

— Diamétre des tubes de fourche : 41 mm.
Contenance en huile :

— 452 + 2,5 mL (aprés démontage complet).

— 385 mL {aprés vidange périodique).

Miveau d'huile (&lément complétement enfoncé et sans ressort) ;
115 + 2 mm.

Litilisation d'une huile Kayaba KHL34 - G10.

SUSPENSION ARRIERE

Uni-Track composé d'un bras oscillant et d'un mono-amortisseur
hydraulique et & gaz en position centrale. Liaison entre le bras oscl-
lant et I'amartisseur par basculeur et biellettes. Articulations mon-
tees sur roulements & aiguilles.

Bras oscillant en acier extrudé de section oblongue s"articulant sur
roulements & aiguilles cité gauche du bras et & aiguilles et & billes
cité droit.

— Débattement de la roue arriére : 126 mm.

- Réglage de précontrainte du ressort ; 4° position sur 7 possibles.

- Détente hydraulique : 2° position sur 4 possibles,

FREINAGE

Freirs avant et arriére & disque & commande hydraulique,
Maitre-cylindre avant au quidon cormmandé & main droite et maitre-
eylindre arridre commandé au pied droit,

Dews &triers avant flottants de margue Tokiko 3 deux pistons. Etrier
arriére flottant monao piston.

Disgues de frein en acier inmydable avec pistes de freinage ajourdes.
Deux disques avant du type flottant de @ 300 mm x 5,0 mm
d'épaisseur, disque arriére fixe de @ 220 mm x 5 mm d'épaisseur.

ROUES

lantes, en alliage léger, équipées de pneumatique Tubeless & car-

casse radiale.
Dimension jante avant : 17 % 3,50 T
Dimension jante arriére : 17 155 MT
Presmatique avant ; 120/ 70/17 IR
Preumatique armére ; 180/ 55/17 ZR
Pression de gonflage avant
Solo : 2,50 kg / ow?
Duo 2,50 kg / am’
Pression de gonflage armiére
Salo 2,90 kg / om’
Duo - 2, 50kg f cm?
Marque et type préconisé

' Bridgestone BTO19F (av)

BTO12R (ar}

DIMENSION ET PDIDS [version Naked)

Longueur : 2080 mm
Largeur : 780 mm
Hauteur 1055 mm
Hauteur u:lelse_lle ; 815 mm
_Eiarde au 5ol ; 165 mim
Empatterment : 1425 mm
Poids & vide : 195 kg
Poids en ordre de marche : He kg

TABLEAU DES COUPLES DE SERRAGE STANDARD

0 vis et écrous Classe 4 Classe 7
4 0,15 0,2
5 03 0,5
] 1.3 2.3
8 29 5,0
10 35 6,5
12 45 85
14 6,5 &5
16 10,5 .0
1B 16,5 4.0
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Kawasaki « Z 750

i il
OPERATIONS A EFFECTUER #;nim ﬁr;;; I:I; 11;:; |11::n ::; L
i I [ U
U] - cantrile niveau d'huile Taus les 500 Km 113
rair 3k Vidange huile moteur ] L 113
BI[E]. Remplacement du filtre 3 huite E ‘ n 13
ROID
] cantrile Tous les 500 Km 114

] Ll - vidange cu circuit

REGLAGES MOTEUR

Tous les 2 ans ou 24 000 km

114

I&1- Filtra & air {chanper & 24 000 Km} Blettoyer i
(&1 Fittra & pssence Pas de pracanisation 115
& E- Jeu aux cibies (gaz, starter) Au besein 115
& eglage ralent = ] 1|
rar3arae Synchronisation des papifions " 16
] 5] Systéme d'injection d'air L 7 ]
E1- Bougies {changer 4 12 000 k) Nettayer LA
= E—I Contrile gt réglage du jeu AUy soupapes Tous kes 24 DI km 118

s E- Embrayage [parde}
EOUIPEMENTS ELECTRIDUES

F1- Batterie {conirila charpa)

TRANSMISSION

[&- Graissage chaing secondaire

Tous las 1 000 Km

(&]- cantrole tension chaine secondaire
PARTIE CYCLE
] ] ] Vidange huita de fourche

Taus les 1 000 Km

Tous les 20 000 km

1B contrite jeu i la colonne de directio = u
rajraras Graizsage de la colonne de direr;iian Taus les 24 000 km
&1- Niveau de liquide da frein Tous kes 1 000 km
EI‘L Remplacament du liguida de frein Tous les 2 ans
| - usure plaguettes frain ]
& contrile pr;eurnatluu&s {pression - usure) Taus les 300 Km
[&]. contrite sarrage vis et él;r{lu-s [ | [ ]

B Graissage cibles e articulations




 Divisser les six vis au niveaw du passage de roue
{photo 7, fleches).

* Ecarter ['habillage (phato 8, rep B) pour extra-
ire ses plots de maintien (photo 8, rep A).

La repose s'effectus dans le sens contraire de la

>> HABILLAGE - CARROSSERIE i

SELLES

des selles Habillage de selle rapre
Dépose

E‘ * Déposer les deux selles,

pilote et passager
wota : pour déposer la selle pilote, il faut d'abord
deposer la selle passager comeme suit :

niroduire la clé de contact dans la serrure de
[le, ciité gauche, sous la cogue arriére.

o Tourner |a ché dans le sens anti horaire et déga-
!ger |a selle passager.

« Dévisser |a vis et déposer |a patte métallique de
Iz selle avant (photo 1, fleches).

» Dégager la selle vers'I'amiére pour extraire son
ergot plastigue de son legement (photo 2).

A remontage X

'« Bien insérer I'argot de selle dans son logement.

positionner la patte métallique dans ke ban sens. Card ——— ,
Pesitionner 13 selle passager, ses deux ergots avant 1. Garde chaing - 2. Liche roue - fipe
werrouillés dans leur emplacement (photo 3), 3. Cache latéral droft - 4. Protection - :_
| 5. Cache latéral gauche i
6. Cogue arriére —
CARENAGES 7. Passage de roue, :

Caches latéraux ra
s [éyiszer |a vis au bas du cache (photo 4,
flachal.

# Dégager les deux plots du cache {photo 5).

PHOTO 2 {Photo RMT)

* Dédwisser les dew vis sur lamiére de habillage
{photo 6, fleches).

PHOTO 5 (Phaoto RMT)

dépose,

PHOTO & (Phato RMT)

PHOTO 7 (Phata RMT)

Kawasaki <z 750,

s & B=

]




Support plague de police
et few arriére,
1. Porte plague -
2, Support plague -

3. Eclairage plague -
4. Passage de roye -
5. Feu arriére -

&. Boucle de cadre.

Téte de fourche |/

* Déposer les caches internes de chague cfité du
tableau de bord en dévissant las deux vis plas-
tigues (photo 9, fleéches),

* Extraire les caches en prenant garda de ne pas
casser k=5 ergots de montage (photo 10).

* Déposer le carénage en dévissant les quatre vis
{deux de chague cdté) (photo 11, fleches) Le
soulever pour I'extraire des plots de positionne-
ment situés en has du carénage (photo 12, rep A
et B).

* Déconnecter les connecteurs électriques des
phares,

La repose ne pose pas de problémes particuliers.

PHOTO 9 (Pholo RMT)

Téte de fourche compléte.
1. Aralgnée suppart -
2. Protection caoulchouc -
3. Veillouse -
4, Cablage de veillewese -
5. Ampoule de phare -
6. Porte ampoule -
7. Bloo optique -
B. Agrales -
9, Carénage téte de fourche.




RESERVOIR DE CARBURANT

pépose du réservoir

Nata © Avant de manipuler le réservoir d'essence,
aesurez vous gue le local ol vous travaillez est
pien adré et qu'il n'y a aucune source de chaleur
{cigarettes atc.).

o et o contacteur principal sur a OFF ».

» Diposer les deux selles,

» Purger le réservoir (si nécessaire).

« Déyisser la vis sur l'arribre du réservoir (photo
13, rep A).

» Daconnecter la durit de trop plein, sur la gauche
du réservoir (photo 14, fléche). Déplier la patte
mitalligue pour libérer la durit,

¢ Placer un chiffon autour de la durit d'alimenta-
tipn de la rampe d'injection.

» Daconnectar la durit d'alimentation en appuyant
sur le clip plastique de |2 durit (photo 15).

Mota ; il est awssi possible de déconnecter la durit
d’alimentation cGté rampe d'injection si I'opéra-
tion est plus pratique (accessibilité),

PHOTD 13 (Photo RMT)

PHOTO 14 (Photo RMT)

bt 0 O R

Préconisation
Utiliser une huile multigrade de viscosité SAE 10
W 40 et répondant 4 la norme API SF ou $G.

(1 C] o°C | 10°C | 0°C ) 3 ET 40" C

Tows ]

10 W 40 ou 10W 50

1SWAISW50 |

* Déconnecter les fiches d'alimentation électrique
de la pompe de carburant (photo 16, rep A) et de
jauge de carburant (photo 16, rep B).

* Soulever le résenvoir par l'arriére et le sortir de
se5 tampons caoutchou,

Mota : ne pas dessertir la durit qui va de |a pompe
a arriére du réservoir,

Repose

* Aszurez vous que les tampons caoutchouc sont
hien positionnés sur le cadre ainsi que cewr mon-
tés sous le réservoir (phato 16, rep C).

* Acheminez correctement les durits et les fils

électrigues pour ne pas las pincer.
* Cliper correctement la durit d'alimentation
d'essence sur son embout métallique.

PHOTO 16 (Photo RMT)

Niveau d'huile moteur ra

* Tous les 300 a 500 km (voir tous les mais), vérifier
e niveau d'huile motewr, Tenir la moto bien verticale,
* Laisser le moteur toumer quelques instants (2 a
3 minutes) au ralenti.

+ Couper le moteur et attendre pendant environ
une minute pour laisser le niveau se stabiliser.
Celui-ci doit se situer entre les deux repéres du
hublot de contrile (Photo 17, repéres).

Réservair de carburant.
1. Bouchon de réservoir -
2. Réservoir —

3. Tampan caoutchous —
4, Durit de trop plein -
5. Cadre -

6. Tampon caoutchouc -
7. Jauge de carburant —

8. Joint.

* 5i nécessaire, compléter jusqu'au miveau maxi
{repére supérieur) en versant la méme huile que
celle utilisée par 'orifice supérieur du couvercle
d'embrayage aprés avoir dévissé le bouchon de
remplissage (Photo 17, bouchon).

Nota : Ne pas dépasser le niveau maxi, car 'excé-
dent sera briilé en pure perte. 5 le niveau est trop
éleve, dter l'excadent & ["aide d'une seringue ou
vidanger ce surplus.

PHOTO 17 {Photo RMT)

Vidange de I'huile moteur et
changement du filtre a huile &/ &][%
A pramiers 1 000 ke, & 12 000 puis tous les 12
000 km [ou tous les ans), remplacer |"huile
mateur, moteur chaud pour faciliter I'écoulemant
de I'huile. Effectuer égalernent le remplacement
du filtre & huile (voir ci aprés),

* Mato rmaintenue bien verticalement a 'aide d'un
support parfaitement adapté, retirer le houchon de
remplissage puis dévisser la vis de vidange (photo
18, rep A) placée sous le moteur (clé de 17 mm).




<< Entretien

Laisser s'écouler toute I'huile usagée en la récupé-
rant dans un récipient.

* Nettoyer le bord de I'orifice de vidange puis
remettre la vis équipée de préférence d'une ron
delle joint neuve, Serrer la vis au couple prescrit de
2,0 m.daM.

» Dévisser le filtre & huile sur I"avant du bloc moteur
en utilisant la clé spéciale Kawasaki (réf. 57001-
1249) ou une cké & filre bien adaptée que vous pou-
vez trouver dans le commerce (photo 18, rep B).

* Prandre un filtre & huile neuf Kawasaki, lubrifier
som joint et le visser correctement a I'aide de la clé
(couple de 2,7 m.daM).

» Verser 3,3 litres d'huile précanisée avec le

e N NI I s i

Contréle du niveau de liquide &/

Mota : le niveau de liguide de refroidissement se
contrdle moteur froid. Le vase d'expansion se
trouve coté gauche de la moto. Un regard amé-
nagé sur le cache latéral permet d'en controler le
niveau (photo 19). Le niveau sé contrdle tous les
500 km.

Mota : il est plus facile de vérifier le niveau de
liquide de refroidissement en déposant le cache
latéral.

* floto maintenue bien verticalement, le niveau doit
s situer entre les deux repéres « Low » et « Full »
marqués sur le vase d'expansion (photo 20).

* Compléter le niveau si nécessaire, dévisser le
bouchen (photo 20, bouchon) et verser la quan-
tité nécessaire de liguide de refroidissement.
Revisser cormectement le bouchon de remplissage

PHOTO 19 (Phato AMT}

changement du filtre & huile,

* Remettre le bouchon de remplissage.

* Faire tourner le moteur au ralenti pendant
quelgues dizaines de secondes, |'améter et vérifier
le niveaw aprés quelgues minutes d'attente (moto
parfaitement verticale). Au besoin compléter
jusqu'au repére maxi, Vérifier également qu'il n'y
a pas de fuite au niveau du filtre.

Nota : aprés la mise en route du moteur (guelgues
secondes), le voyant de pression d'huile au
tableau de bord doit s'éteindre. 5i ce n'est pas le
cas, aréter immediatement le mateur et chercher
la cause (fuite d'huile, oubli de mettre de 'huile
dans le moteur etc.).

aprés 5'étre assuré que le joint est bien en place
dans le bouchon,

Mota : sauf en cas d'impossibilité, utiliser du
liguide de refroidissement et non de I'eau pure
{risques d'entartrage et moindre résistance au
gel). Le liquide de refroidissement conseillé est &
base d'éthyléne-ghycol

Remplacement )

du liquide de refroidissement &/ &/
Mota ; ne jamais retirer le bouchon du circuit de
refroidissement tant que le moteur est chaud, au
risque d'&tre brllé par be liquide sous pression.
Remplacer le liguide de refroidissement tous les 2
ans ou 24 000 km. Maoteur froid, vidanger le
liguide de refroidissement de la maniére suivante :
* Déposer le réservoir de carburant (voir ci avant).
* Déposer le bouchon du radiateur situé sous le
reservoir au centre du cadre (photo 21, fleche).

PHOTO 20 (Photo RMT)

PHOTO 21 (Photo RMT)

* Retirer la vis de vidange de |a pompe a eau
(photo 22, Vidange) et récupérer, dans un réci-
pient, tout le liquide de refroidissement 'écoulant
par cette vis.

* Dévisser le vase d'expansion du cadre (deux vis)
et e retourner pour le vidanger.

* Remonter le vase d'expansion (les deux vis au
couple de 0,7 midaM).

* Revisser la vis de vidange de la pompe & eau,
cette derniére éguipée d'une rondelle d'étanchéin
en parfait &tat {couple de serrage de 1,1 m.daN).
* Remplir be circuit de refroidissement lenterment,
pour permetire de chasser les bulle dair, par I'ori-
fice du bouchon de radiateur (emviron 2,9 litres),
Remplir jusqu’au col de lorifice de remplissage du
radiateur. Tapoter sur les durits du circuit pour
aider & chasser les bulles d'air,

PHOTO 22 (Phato RMT)

= Vérifier 5'il n"y a pas de fuite de liquide au
niveau de la vis de purge de la pompe 3 eau.

* Reposer le bouchon de radiateur,

*Remplir de liquide le vase d'expansion jusqu’a
son repére maxi (Full) puis remettre son bowchon,
« Remaonter le réservoir de carburant, démarrer le
moteur, le laisser chauffer jusqu'a la mise en route
du mato ventilatewr,

* Couper le contact, vérifier que le niveau dans le
vase d'expansion se situe entre les deux traits
repére, Rajouter du liquide si l2 niveau est en des-
saus du niveau mini,

>> ALIMENTATION - INJECTION =~ = s

FILTRE A AIR -
Changement du filtre & air &/

Mata : le filtre d'air doit &tre nettoye tous les
12 000 km. Son remplacement doit &tre fait en
cas de nécessité ow, plus communément, tous les
deux nettoyages (24 000 km). Pour permettre la
dépose de I'alément filtrant, il est nécessaire de
déposer le réservoir 3 essence (voir ¢ avant).

* Déposer la patte transversale du réservair
(photo 13, rep B).

* Déwisger les deux vis du couvercle de boitier de
filtre & air (photo 23, rep A) et déposer ke cou-
vercle en le tirant vers |"arridre.

PHOTO 23 {Phata RMT)




» Extraire |e filtre a air de son logement, e tapoter

gur déloger les poussieres et le soufiler & 1'air
primé de "extérieur vers I'intérieur (du
ropre vers le cité sale).

com
cote P

* Inspecter visuellement I'état général du filtre,
traquer toutes déchirures et wérifier le bon état du
joint en mousse sous le filtre (photo 24, fleche),

Repose
+ Remonter le filtre dans son logement, le cité
plat vers 'avant de la moto (photo 25).

Eoitier de filtra & air.
1. Boitier complet -
2, Collier -
3, Manchons -
4. Couvercle de boitier —
5. Jaint -
B. Filtre a air -
. 7. Juint -
| 8, Demi boftier -
| 9. Boitier d'injection d"air -
1. Solénoide -
| 11. Durits,

»>
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» Positionner le couvercle, sa patte avant venant
58 positionner dans une fente au niveaw du boitier
support.

Purge du boitier de filtre a air

& chague changement de filtre & air, vérifior si des
dépits se trouvent au fond de la durit de purge
transparente (photo 25b), &ter le bouchon de
purge en cas de besoin.

FILTRE DE CARBURANT

Mota : le filtre de carburant est intégre dans la
pompe de carburant, elle-meéme immergée dans e
réservoir, Il n'y @ pas de préconisation pour son
changement. Cette derniere n'est pas disponible
en pieces de rechange, en cas de problémes, il faut
changer tout I'ensemble.

INJECTION

Maota : Pour bien comprendre tout le systéme
d'injection, se reporter au paragraphe « injection »
au chapitre « Réparations moteur en place »,
Plusieurs schéma permettent de « viswaliser » tous
les élément constituant |‘injecticn,

Jeu aux cables de gaz E

En tournant légérement la poignée des gaz dans
un sens puis dans |'autre, on doit obsener wne
rotation a vide de 2 & 3 mm pour &tre assuré d'un
hen retour en position repes des papillons de gaz
quelle que soit I'angle de braguage de la direction,
Pour un réglage, déblogquer le contre-écrou (photo
26, rep A} et agir sur le tendeur (Photo 26, repére
B) au niveau de la poignée des gaz. Il doit rester un
espace (rep C) minimum aprés le réglage. 5i ce n'est

PHOTO 27 {Phata RMT)

pas le cas, agir sur les molettes de réglage sous le
réservoir (photo 27, rep A et B).

Remplacement des cables de gaz E‘
» Daposer e réservoir d'essence ivair précadamment].

» Décrocher les cables au niveau de la rampe
d'injection. Pour cela, il est nécessaire de détendre
au maximum les cables de gaz en revissant com-
plétemant le tendeur.

* Fiwer, aux extrémités des cdbles, un fil &lectrique
de longueur suffisante (longueur supérieure 4 celle
des cables), Cette précaution permet de retrouver
sans probléme un bon cheminement des cables
neufs & leur repose.

* Durir |a cocotte au guidon, maintenue par deus
vis cruciformes puis désaccoupler les deux cables
de la poignée.

« Tirer sur les deux cables, le fil électrigue que
vous avez préalablement installé suit le chemine-
ment comect des cables

Jeu au cable de starter E

Laisser un léger jeu au céhle de starter pour étre
certain que le starter est bien coupé lorsqu’on
repousse le levier au guidon,

Le débattement a vide du levier au guiden doit
étre de 2 @ 3 mm, mesure prise @ 'embase du
levier (photo 30).
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Ce jeu 5'ajuste en agissant sur le tendeur de cihle
situé sous le réservoir d'essence (photo 31) aprés
déblocage de sa molette, Un réglage nécessite
donc une dépose du résenvoir & essence comme
indiqué précédemment,

Remplacement du céble de starter j‘
Cette opération ne pose pas de problémes particu-
liers. Il faut ouwrir Iz cocotte gauche pour dégager
I'extrémité supérieure du cdble puis déposer le
réseryoir d'essence pour accéder  extrémité infa-
rieure au niveau de la rampe de carhurateurs.

Réglage du ralenti W‘

Le contréle et le réglage du ralenti sont & faire aux
prermiers 1 000 km puis tows les 12 000 km.
Mota : Effectuer le contrile et le réglage du régime
de ralenti aprés avoir terminé toutes les autres opé-
rations d'entretien sur e moteur et 'étre assuré que
Jes valeurs de réglage sont comectas,

Mateur chaed, le régime du ralenti doit &tre de
1 100 = 50 trfmin. Régler le régime du ralenti en

agissant sur 1a vis située sous la rampe d'injection
(photo 28, rep A).

Apres réglage, ajuster, au besoin, le jeu & la poi-
gnée des gaz.

Par ailleurs, il faut vérifier les points suivants ;
filtre & air, jeu aux soupapes, compression des
cylindres et point d'avance & I'allumage.

Synchronisation des

dépressions moteur E El E”_-gl

La synchronisation se contrile tous les 12 000 km.
Mota : celle opération nécessitant de faire tourner
le matewr, effectuer cette derniére dans un local
agré, De plus, il est nécessaire de disposer d'un
dépressiometre (colonne de mercure & cadrans ou
électronigque).

Effectuer cette operation moteur chaud (tempéra-
ture de fonctionnement),

* Diéposer le réservoir de carburant {voir ¢ avant).
» Déposer les flexibles ou les bouchons situés sur
I'avant droit de chague corps de papillons (photo
29, fléche).

PHOTO 29 (Photo RMT)

Schéma de branchement du

dépressiometre (H), de
Pemplacement des
bouchons & placer ([}, la
fléche C représente I"avant
da |la moko.

©

» Déconnecter la durit (gros diamétra) du systéme
d'injection d'air au niveau du baoitier de filtre & air,
» Connecter les quatre flexibles du dépressiometre
au niveau des branchements sur I'avant droit de
chanue corps de papillons (voir dessin),

« Obstruar les durits que vous avez débranche des
corps de papillons, la durit du systéme d'injection
d"air et son branchement cété boitier da filtre & air

« Remonter le résenvoir de carburant, démarrer le
moteur et 'amener & sa température de fonction-
nement.

» Yegrifier, en premier lieu 'exactitude du régime de
ralenti & I'aide d'un compte tour &lectronique. 5i vous
ne disposer pas de ce fype de matériel, utiliser le
compte tour du tableau de bord (par défaut).

« Yerifier la dépression d'admission qui doit ére
de 225 = 10 mmHg.

» 5i une des dépressions n'est pas dans la plage
admise, procéder comme suit -

- Synchroniser les papillons 3 et 4 avec les
papillens 1 et 2 en utilisant |a vis de réglage cen-
trale {voir dessin ci-joint} et le tournevis ref :
57001-12492.

Exemple de lecture
sur le dépressiomatre :
Cylindre n*1 : 165 mmHg.
Cylindre n®2 : 190 mmHg.
Cylindre n*3 : 170 mmHa.
Cylindre n*4 ; 200 mm Hy.
— Le moteur tournant au bon régime de ralenti et a
température de fonctionnement, synchroniser la
valeur de dépression la plus haute des papillons
3 et 4 (200 mmHg) avec la valeur de dépression la
plus haute des papillons 1 et 2 (190 mmHg) en uti-
lisant |a vis de réglage centrale. Il faut donc bais-
ser la valeur des papillons 3 et 4 au niveay des
papillons 1 et 2.

Vis de réglage (A) pour la synchronisation
des papillons 1 el 2
avec les papillons 3 el 4,




Vis de réglage (A),
numérctées de 1 a 4 pour la
synchronisation entre les
papillons 1 et 2 puis 3 et 4,

Mota : |'objectif de ce réglage est de parvenir a ce
gue les deux valeurs de dépressions les plus
hautes entre les couples gauches (1 et 2) et droites
{3 et 4) soient identigues.

— Donner guelgues coups de gaz pour vérifier le
bon raglage.

1" cas :

5i les dépressions des guatre cylindres sont cor-
ractes avec juste be réglage de la vis centrale, véri-
fier [a tenzion de sortie de capteur de position des
papillons comme suit :

* Débrancher le connecteur du capteur de position
fcouleur gris, sur la droite de la rampe d'injection).
* Brancher I'adaptateur ref ; 57001-1538 entre les
connectewurs.

* Viérifier le régime de ralent, moteur chaud, la
regler si ndcassaire.

* Couper le meteur, et remettre le contacteur prin-
cipal sur a OM =,

“jy@e@@yi
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Vis de dérivation {aussi appelée vis de réglage
de synchronisation).
A, Vis de dérivation - B. Ressort -
C. Rondelle = D. Joint torigue.

* Connecter un voltmétre au niveau de |'adapta-
tewr, la borne positive sur le fil blanc et la bome
négative sur le fil noir.

= La tension doit &tre comprise entre 0,99 V et
1,03 V.

2" cas :

Les synchronisations ne sont pas comectes entre
les papillons 1 et 2 ou 3 et 4,

+ Synchroniser |la valeur de dépression la plus
hasse entre les papillons 1 et 2 avec la valeur la
plus haute, Ce réglage s'effectue en agissant sur
les vis de dérivations (repérées A sur le dessin
joint).

* Faire de méme, si nécessaire pour les papillons 3
etd.

= Finir, si besoin par le réglage final des quatre
papillons {vis centrale de réglage).

3" cas:

Il n'est pas possible d'obtenir une bonne synchro-
nisation, il se peut que le vis de dérivation soient
encrassées.

» Visser les vis de dérivation et noter le nombre de
fours jusqu'en butée.

Nota : ne pas forcer les vis en butée.

* Dévisser les vis complétement et récupérer le
ressart, la rondelle et le joint torigue.

* Vérifier |a présence de calamine sur la partie
conigue de |a vis ou dans son orifice. Nettoyer si
besain.

* Changer les vis si la partie conigue est endom-
magee ou simplement marquée,

* Remanter les vis avec beur rondelle, leur joint et
leur ressort, les visser & fond sans forcer et les des-
serrer de la valeur notée & la dépose,

* Finir par une synchronisation comme expliqué ci
avant,

SYSTEME D'INJECTION D'AIR
Contrdle du systéme E‘E“f

Cette opération est & effectuer tous les & 000 km
oul tows les ans. Procéder comme suit :

* Basculer le réservoir de carburant.

* Débrancher les différentes durits du systeme (boi-
tiers de clapets, solénoide, boftier de filtre 3 air).

* Inspecter les différentes durits, Remplacer toutes
durits usées ou détériorées. Vérifier les bonnes
connexions.

PHOTO 32 {Phata RMT)

* Aprés dépose des boitiers de clapets (situés sur
le couvre arbres 3 cames), contréler I'état général
des lames (photo 32, rep A) et des zones de
contact (photo 32, rep B). Il ne doit pas y aveir
de dépit de carbone. Si les clapets sant encrassés,
remplacer le boitier complet.

i PR 10, R SR D

BOUGIES

Tous les & 000 km, démonter les bougies pour
vérifier leur état. Les remplacer tous les 12 000
km. Voir les caractéristigues pour la monte préco-
nisée.

Mota : le moteur doit &tre froid pour intervenir sur
les bougies.

Nippon Denso |
UZ7ETR J

NGK
Monte standard | CRIEK

Mota : Four le nettoyage des hougies, ne pas utili-
ser de brosse métalligue trop « abrasives », ces
dernieres marguent ["électrode de fines rayures
favorisant 'accroche de dépts de carbane, rédui-
sant la vie de la bougie,

En observant la couleur de la céramigue de 'élac-
trode centrale, vous pouvez déterminer si l'injec-
tion est bien réglée ou si le choix du type de bou-
gie est correct pour |'utilisation que vous faites de
votre moto. Les bougies d'origine conviennent par-
faitement pour toute utilisation,

Important, Ne jamais faire tourmer le moteur avec
un fil de hougie débranché, au risque de claguer
I'une des bobines d'allumage haute tension,

Dépose des bougies rarg

 Déposer o réservoir de carburant,

# [évisser |a vis de maintien du boitier de thermo-
stat pour powvair déplacer ce dermier.

* Déconnecter les fiches des bobines crayon

{photo 34).
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e OTRIEUTION il e e

JEU AUX SOUPAPES

Contréle

du jeu aux soupapes El E‘E@
Tows les 24 000 km, vérifier le jeu aux soupapes,
le moteur devant étre parfaiternant froid,

= Déposer le couvre arbres & cames (voir chapitre
# Réparations moteur dans ke cadre »),

= Déposer le carter du rotor d'allumags (coté droit
du moteur).

Le 2w aux soupapes se contrdle en deux temps en
amenant & chague fois le repére de point mort
haut des pistons 1 et 4 {repére gravé sur le rotor
de I'allumeur - trait du repére T1.4) en regard du
plan de joint des demi carters moteur (photo 36).
Le jeu se contrile avec des cales dépaisseur qu'on
glisse entre |3 came et le poussoir de soupaps cor-
respondant (photo 37, repére A). Pour que le jeu
soit correct, il faut que la cale d'épaisseur glisse
aver un léger frottement, Le jeu aux soupapes doit
&tre le suivant :

- Admission : 0,15 4 0,24 mm.

~ Echappement : 0,22 4 0,31 mm.

Pour contriler ce jeu, procéder comme suit :

* Avec une clé 3 pipe prise sur le six pans du rotor

» Déconnecter |a fiche du capteur de position d'arbre
a cames (entre la hobine du cylindre n®1 et n°2).

* Extrzire les bobines crayon (phote 35) pour
accéder aux bougies,

Nota ; pour accéder aux hougies des cylindres 2 et
3, il faut déconnecter les fiches au niveau du hoi-
tier de thermostat, soulever le faisceau principal et
déplacer le baoitier de thermostat.

* Utiliser un cl2 & bougie de 16 mm.

- Aprbe avair nettayé la bougie, avoir contrdlé ['Gcarte-
ment de ses Slactrodes (compris entre 0,7 et 0,8 mm)
&t vérifié que la porcelaine n'est pas fendue, voire tout
simglement remplacé |2 bowgie, procéder au remantages
de celle-ci dia 3 maniére suivante ;

» metire sur le filetzge un peu de graisse graphi-
tée (ou au bisulfure de molybdéne),

* Afin de ne pas détériorer la partie filetée sur la
culasse, visser dans un premier temps la bougie 3
la main.

* Une fois la bougee zu contact de la culasse, serer
cette dernigre au coupla prescrit de 1,3 modah.

* Installer la bobine crayon et reconnecter la fiche
electrigue,

d'allumeur, tourner |2 vilebrequin dans le sens des
aiguilles d'une montre, Amener le rapdre T 104 en
regard du repére de calage sur le plan de joint des
demi carters moteur {voir e dassin).

* Déterminer si c'est le piston du cylindee n® 1 ou
celui du cylindre n® 4 qui est au point mort haut
fin de compression {cylindre n® 1 le plus & gauche,
cylindre n® 4 le plus & droite) en observant fes
cames des soupapes comespondantes. Les quatre
bossages doivent &tre tournes vers ‘avant pour les
cames d'eéchappement et Etre tournés vers "arribra
pour les cames d'admission.

5i c'est le piston n® 1 qui est au PMH fin de com-
pression, les soupapes a contréler sont ;

- Admission et échappement du odindre n= 1.

— Echappement du cylindre n® 2.

- ddmission du cylindre n® 3.

& partir de cette position, il est nécessaire de tour-
ner le vilebrequin de 360° {toujours dans le sens
des aiguilles d'une montre) pour amener le piston
du cylindre n® 4 au FMH fin de compression. Alors,
vous pouvez contriler le jew aux soupapes ;

~ Admission et d*échappement du cylindre n® 4.

- Echappement du cylindre n® 3.

PHOTD 37

— Admission du cylindre n® 2.
Nota : il est possible de commencer par le cylindre
n*4 au PMH fin de compression, puis touner le
vilebrequin de 360° pour finir avec e PMH fin de
compression du cylindre n®1.

5i les valeurs des jew refevés ne sont pas cormectes,
procéder au remplacement des pastilles de réglage.
Cette opération nécessite la dépose du tendeyr de
chaine de distribution, des paliers d'arbres 3 cames
et des arbres & cames eux-mimes. Vous reporter au
chapitre » Réparations moteur dans le cadres pour
effectuer ces opérations.

Réglage du jen

aux soupapes &I&I&&I

Aprés dépose des arbres & cames, refirer les pous-
soirs enveloppant les soupapes et récupérer la
petite pastille d'épaisseur logée sur le sibge supé-
rieur du ressort de soupape a l'aide d'un aimant
ou d'une petite pointe,

Mettre le trait repare T 1.4 (A) en regard du
plan d'assemblage (B) arriére des demi carters
maoteur pour pouvoir contraler e jew aux
soupapes (voir le texte).

E‘_@ ['r/DHO\ {:;_':;"
«©8'00'\@®'\00

Cyl 4

oyl 2 cyl, 3

Soupapes & contraler (en grisé) lorsgue ke
piston n* 1 est au PMH fin de compression.

it 1)

Syl 1

Soupapes § contriber (en grise) lorsgue |z
piston n° 4 est au PMH fin de compression.

cyt 1

60\©6)©9)
2 \Q_Q’ gg_@'

oyl oyl

cyl. 2

L'inscription sur cette pastille indique son épais-
seur comme le montre les tableaux ci-joints. En
fonction de la compensation & effectuer pour obie:
nir un jeu commect, choisir une pastille d'une épais-
seur convenable. Vous pouvez vous aider de €8s
tableaux pour déterminer les pastilles @ monter.
Ces pastilles sont disponibles en pibces détachzes
tous les 0,05 mm entre 2,50 et 3,50 mm. ]
» Déterminer I'épaisseur de la nouvells pastille i
maonter pour cbtenir le jeu correct, Pour C2i2, utili-
ser la formule suivanta ;

A = (B - C) + D, sachant que :

- A : épaisseur de la nouvelle pastille 3 monter.

- B jeu aux soupapes releve.

= C @ jeu aux soupapes specifié.

- [ épaisseur de I'ancienne pastille.
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Epaisseur mesurée de la pastille installée
Référance 1044|1046 | 1048|1020 1022 | 1024 | 1026 10281030 | 1032 | 1034 | 1036 1038 [ 1040 | 1042 | 1044 | 1046 | 1048 | 1050|1052 | 1054
Epﬁn 50y 55| 60| 65| 7o 75| 80| &5 80 H5| O 3] 10) 5] 20| 25 o) 35| 40) 45 S0
[Epais (en mm) 2.50] 2,55 2.60( 265 2,70 275 2.80| 2.85) 2.90| 2,95( 3,00] 3,05( 3,10] 3,15( 3,20] 3.25| 3,30{ 3,35 3,40 3.45] 3,50

T

| 0,00 4 0,02 2,50| 2.55| 2,60] 2,65| 2,70{ 2,75| 2,80| 2,85] 2,90] 2,95] 3.00] 3,05| 3,40 3,15] 3,20 3.25) 3,30 4,33

| 0,03 & 0,07 2,50 2:55 2,60) 2,65) 2,70( 3,75| 2.80) 2,B5| 2,80 2.95) 3.00] 3.05] 3,10 3,15| 3,20| 3,25] 3,30 3,35( 340
0,08 a 0,12 2,50) 2,55| 2,60| 2,65] 2,70| 275| 2,80( 2,85 2.80| 2,95] 3,00 3,05] 3,10 315[ 3,20] 3,25) 3,30| 3,35) 3,40] 3,45
0,13 4 0,14 2,50| 2.55| 2,60| 2,65 2,70 2,75 2.80| 2,85 2,90 2,95 3.00] 3,05| 3,10) 3,15] 3,20| 3,25) 3,30| 3,35| 3.40} 345 3.50
0,15 & 0, 2-1 Jeu correct - pas de remplacement

0,25 auz? 2.85| 2,600 2,65} 2,70| 2,75| 2,801 2,85} 2,90| 295 3,00 3,05 3.1ﬂ 315 3,200 3,25} 3,30 3,35] 3.40) 345 3.5']]
D73aniz| | 2.60| 2.65] 2.70| 2.75| 2,80 2,85] 2,90] 2.95| 3,00] 3,05 3,10| 3,15| 320 3,25] 3,30{ 3,35] 3,40 3,45] 3,50
na3a037| [ 265 2.70| 2.75| 2.80| 2,85 2,90] 2,95] 2,00 3,05 3,10] 3,15| 2,.20] 3.25 3,30| 3,35] 3.40| 3,45 3,50
p3Eandz| | z.7o| 2,75 2.80] 2,85] 2.90 2,05 3,00] 3,05] 3.10] 3,15] 3,20/ 3,25] 3,30| 3,35] 3.40] 3.45] 3,50
0,432 047 | 275| 2,80] 2.85] 2.90] 2.85] 3,00] 3,05] 3,90] 3,15] 3,20] 3,25] 3,30] 3,35] 3,40] 3.45] 3,50
048 052| [ 2e0] 2.e5] 2.50] 295 3.00] 3.05] 3,10 3,15] 3,20| 2,25 3,30] 3,35] 3.40] 3,45 3,50
051a057| (285 2.00] 2.85] 3.00] 3,05 3,10] 2,15) 3,20] 2,25 3,30 3,35] 2.40] 3,45] 3,50
Dsganez| | 2.00] 2,85 3,00 3,05 3.0 3,15| 3,20] 3.25] 3,30| 3,35| 3,40 2,45] 3,50
0,63 a 06T 2,95| 3,00} 3,05 3,10 3,15} 3,20 3,25] 3,30] 3,35| 3.40| 345 350
0,68 20,72 | | 3.00] 3.05] 3.10] 3,15] 3.20] 3.25| 3,30( 3,35 3.40] 3.45] 3,50
0734077 3,05} 3,10| 3,15 3,20| 3,25| 3,30 3,.3-; 3.40) 3.45) 3,50
o.reanez] | 3.10] 3.45] 3.20] 3.25] 3,30] 3.35] 3.40] 3,45] 3,50
0,83 2 0BT 3,15} 3,20| 3,25| 3,30| 3,35 3,40 3,45 3,50
nEeaosz| [ 3.20] 3.25] 3.30] 3,35 3.20] 3.45] 3.50
0,93 4 0,87 3,25} 3,30| 3.35| 3,40 3‘-..;;-3,50
0sea1.0z] | 3.30] 3,35) 3.40] 3.45] 3.50
1,08 41,07 | | 3.35] 3,40 3,45 3,50

1,08 41,12 3,40 3.45] 3,50 : LG I ' i |
S 3 35 Tableaw de détermination du choix des pastilles de réglage du jeu de soupapes d’admission |

1, 7 43| 3,30 en fonction du jew préliminaire et de I"épaisseur de la pastille en place,

1,18 41,22 3,50

toutes
atego

Jeu mesueré aux soupapes d'admission

* Exemple powr un soupape d'admission :

JEu aux soupapes rebeve ; 0,10 mm

épaisseur de 'ancienne pastille : 2,70

Jeu idéal aux soupapes : 0,15 & 0,24 (0,20)

=0,10-0,20 + 2,70
A =3 G0
Dans ¢e cas, il faut monter une pastille portant
Iinscription &0,
Mata ; si e mantage d'une pastille d'une épais
SeUr \'Jplérii-'-.lrﬁ' 3 3,50 mm ou inférieure & 2,50
I 5 ‘avére nécessaire, il est probable que la por-
2 de |a soupape ou le siége comespondant soit
serieusement détériord. En pareil cas, il faut rem-
Flacer la soupaps et rectifier le sibge comme décrit
Plus lain au chapitre « Réparations moteur dans le
Ladre »

* Enduire |a nouvelle pastille d'huile moteur et la
mettre en place sur la soupape correspondante
puis remettre en place le poussoir.

« Contrdler & nouveau le jeu aux soupapes en
effectuant les opérations de contréles décrites ci
avant.

» 5i d'autres pastilles sont & remplacer, procéder
de la méme maniére

Mota : & la repose du couvercle de F'allumeur, mettre
un peu de pate & joint liquide au niveau de la join-
ture des dew: demni carters moteur puis monter de
préférence un joint neuf. Les dews vis extemes supé
rieures son équipéss de patte guide cable électrigue
{photo 38) tandis que la centrale supdrieure recoit
un produit frein filet sur sa partie filatée, Les vis du
couvercle se serrent a 1,1 m.dal.

PHOTO 38 (Photo RMT)
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== * Au niveau du carter dégager le tendeyr de con
Epaisseur mesurée de |a pastille instaliée point d'ancrage et le désaccoupler du layier da
Réference 10141016 | 1048|1020 [1022 | 1024 1026| 10281030 | 1032 | 1034 | 1036 [ 1038 | 1040] 1042 | 1044 154&_1_2‘4&_1‘"0_50 1052|1054 commande
Repére 5o 55| eof e5) 7o) 75| 80| ®5) ool 95| of 5| 10| 15| 20| 5] 0] 35| 40] 45| SO * Mettre en place le nouveau cable,
Epais (en mm) | 2,50| 2,55| 2.60| 2,65| 2.70] 2,75 2,60| 2,85| 2.90| 2,95| 3,00] 3,05] 3,10| 2,15] 3,20| 3,25] 3:30] 3,35] 3,40 3.45] .50 * Procéder au réglage de la garde 3 'embrayage
(vair précédemment).
0,00 & 0,04 2,50| 2,55 2,60| 2,65| 2,70 2,75| 2.80) 2,85) 2,50| 2,35 3,00| 3,05] 3,10| 3,15] 3.20| 3,25
0,05 & 0,09 2,50| 2,55( 2.60| 2,65} 2,70) 2,75| 2,80 2.3-'5‘- 2,90| 2,95} 3,00 3,05| 3,10} 3,15| 3,20| 3,25] 3,30
0,90 & 0,14 2,50| 2,55| 2,60| 2,65| 2.70( 2,75| 2,80) 2,85| 2.90( 2,95) 3,00) 3,05] 3.10| 3,15| 3.20| 3,25] 3,30 3,35
0,15 40,18 2,50| 2,55| 2,60| 2,65| 2,70| 2,75 2.80) 2,85| 2,90} 2,95] 3,00| 3.,05| 3,10] 3,15) 3,20} 3.25| 3,30| 3,35]| 340
Hﬁmﬁjﬂd ]_2.5“ 2,55) 2,60| 2,65) 2,70| 2,75| 2,60} 2,85| 2,90 2,95 3,00) 3,05| 3,10 3,15 3,20| 3,25} 3,30| 3,35] 3,40} 3,45
0,27 40,31 Jeu correst - pas da remplacement
E 5‘1-3';;3..34 2,55) 2,60 2,65) 2,70( 2,75) 2,80| 2,85} 2,901 2,95| 3,00 3,05] 3,10 3,15] 3.20( 3,25| 3,30| 3. 35| 3.40| 3.45( 3,50
E 0,35 a 0,39 2,60) 2,65 2,70) 2,75| 2,80) 2,85| 2,90| 2,95) 3,00] 3,05( 3,10] 3,15| 3,20| 3,25] 330| 3,35| 2.40{ 3,45 3,50
B 10402044 2,65 2,70| 2,75| 2,80| 2,85] 2,50| 2,95| 3.00) 3,05| 3,10| 3,15] 3,20| 2,25 3,30| 3,35| 3,40 3,45] 3,50
.IE 0,45 a 049 2,704 2,75| 2.80) 2,83 2,90| 2,95 3_0‘5 3,05] 3,10] 3,15 3,20] 3,25| 3,30 3,35) 3.40] 3.45] 3,50
': 0,50 & 0,54 2,75| 2.80( 2,85) 2,90| 2,95] 3,00] 3,05} 3,107 315 3,20 3,25] 3,30 3,35] 3.40| 3 45] 3,50
E; 0,55 a 0,59 2,80| 2,85( 2,90| 2,95| 3,00| 3,05| 3.10{ 3,15] 3.20( 3,25| 3,30| 3,35| 3.40) 3,45 3,50
2 10,60 4 0,64 2,85 2,80) 2,95| 3,00f 3,05 3,10| 3,15 3.20{ 3,25 5,30} 3,35) 340 345] 3,50
a 0,65 & 0,69 2,80| 2,95) 3,00( 3,05] 3,10| 3,15| 3,20{ 3.25| 3,30| 3,35] 3,40( 3,45] 3,50
g 0,70 4 0,74 2,95| 3,00 3,05 3,10 3,15 3,20{ 3,25 3,30| 3,35| 2.40) 3.,45| 3,50
'g 0,75 a 0,79 3,00( 3,05 3,10 3,15 3.2‘?‘" 3,25] 3,30{ 3,35) 3.40| 3.45] 3.50
@ |080 40,34 3,05 3,10{ 3,45| 3,200 3,25| 3,30| 3,35] 3,40| 3,45| 3,50
E 0,85 4 0,89 3.10] 3,15) 3,200 3,25] 3,30| 3,35] 3,40| 3.45] 350
2 |o50a 0,94 3,15 3,20] 3,25 3,30] 3,35| 3.40] 3,45| 350
0,55 a 0,58 3,201 3,23] 3,30] 3,35] 3.40] 343] 3,50
1,00 & 1,04 3,25| 3,30] 3,35) 3.40) 3.45| 3,50
1,05 & 1,08 3,300 3,35) 3.40] 3.45] 3,50
1,10 & 1,14 3,35) 3,40] 345 3,50
1,15 4 1,189 3.40] 3,45 3,50
1,20 41,24 3.45] 3,50 Tableau de détermination du choix des pastilles de réglage du jeu de soupapes d'échappement
1252129 | 350 en fonction du jew préliminaire at de "épaisseur de la pastille en place. |
|

LEVIER D'EMEHA‘I"&FE

Réglage de la garde '£|

A premiers 1 000 km, puis tous les 6 000 km,
Contriler le jeu & la commande d'embrayage. En
actionnant le levier d’embrayage, on doit avoir
une course morte du levier d'environ 2 &4 3 mm
mesurée au bec du levier. Au besoin, agir sur la
molette tendeur (photo 39, rep B) aprés avoir
dévisser la grande molette de blocage (photo 39,
rep A) pour obtenir ce jew.

Si le tendeur au guidon ne permet pas d'obtenir
cette course morte, agir sur e tendewr situé prés

du levier de commande sur le moteur (photo 40),
aprés avoir revisse le tendeur au guidon. Affiner le
jeu avec le tendeur au guidon.

Mota : aprés avoir effectué le réglage de la garde,
agir sur la poignés et contriler gue I'angle formé
par levier de débrayage, sur le motewr, et e cable
soit de 60° (photo 41). Si ce n'est pas le cas, il
vous faudra effectuer la dépose des disques
d'embrayage afin de contrdler leur usure.

Aprés réglage de la garde & 'embrayage, mettre e
maoteur en marche puis contrbler que 'embrayage
ne patine pas et débraye cormectement

Lubrification du cable /]

A chague révision contrdler que le cable coulisse
bien dans sa gaine, si nécessaire lubrifier avec une
huile fluide {voir cible des gaz pour la méthode)

Remplacemeant e

du céble d'embrayage 3

Nota : avant intervention noter le cheminement
du cable,

* Revisser au maximum les dews tendeurs.

« Au guidon, faire correspondre la fente de la
malette avec celle du tendeur, dégager la gaine de
son kogement puis désaccoupler le cible du levier.

PHOTOD 41
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BATTERIE

13 batterie de la Z 750 est du type sans entretien,
avec tes caractéristiques technigues spécifigues &
ce type de batterie. Il faut toujours remplacer une
patterie sans entretien & lidentigue.

pépose de la batterie ra

« Déposer les selles,

» debrancher les deux cibles (photo 42, rep Pos
et Meg), commencer par le cable négatif.

« sortir la batterie de son logarment.

Etat de charge de la batterie &K
Touws les B mois environ, contrdler I'état de charge de
la hatterie en mesurant la tension en circuit ouvert
[tersicn mesurés avec la batterie débranchés).

- 12,8 V ou plus : normalement chargée.

— 12,6 V ou moins : & charger.

— moins de 12,0 V : a remplacer.

Pour plusieurs raisons, éviter de laisser une batte-
rie mal chargée, vous risquez d'aveir des pro-
blémes de démarrage, d'éclairage et de signalisa-
tion. De plus, en hiver, il faut craindre le gel
aunquel ne résiste pas une batterie déchargée.

Pour effectusr une charge de la batterie, débran-
cher Iz batterie puis la déposer,

Wiiliser un chargeur spécifique pour batterie sans

PHOTO 42 (Phota RMT)

>> EQUIPEMENTS ELECTRIQUES =~~~ = e

entretien. Utiliser de préférence une charge lente
1, 2 A pour 5 heures, ou si nécessaire une charge
rapide de 5 A pour 1 heurs,

La batterie doit &tre rechargée dés gu'elle donne
des signes de faiblesse, Egalement, si la moto
reste inutilisee durant plusieurs mois, surtout en
hiver, ne pas hésiter & la charger une fois par mois
enmyiromn,

Pour plusieurs raisons, éviter de laisser une batte-
rie mal chargée :

— prablémes d'éclairage et de signalisation,

— mauvals entrainement du démarreur.

— risgue de sulfatation des plagues.

= risgue de gal.

Contrdler I'état général des bomes qui ne doivent
pas étre sulfatées. les nettoyer avec de l'sau et du
hicarbonate de soude, et les gratter a la hrosse
métallique. Ensuite, enduire de graisse cosses et
hornes pour les protéger,

Fuites électriques &%

Contriler les pertes de tension du circuit comme
suit ;

= Mettre le contacteur principal sur « OFF ».

» Débrancher le cable négatif de la batterie au
niveau de la borne de la hatterie,

* Brancher un ampéremeétre régler sur « mA »
entre |a borne de la batterie et ke cible de masse.
* La perte ne doit pas dépasser 3 mA.

Tension de charge E

En cas d'anomalies sur le systéme électrique (démar
reur faible, problémes d'injection etc.) contrdler la
tension de charge pour vérifier I'état de tous les
organes (batterie, alternateur, régulateur),

* Démarrer le moteur et le faire tourner 3 5 000
trimin (moteur chaud),

» & "aide d'un voltmetre, vérifier la tension qui
doit &re au minimum de 14,7 V.

FUSIBLES DE PROTECTION

Contrile et changement |£|£|

La protection principale de la batterie est assurée
par un fusible de 30 ampéres (Photo 43, fusible)
installé & proximité du relais de démarreur, der-
rigre le cache latéral droit, Pour y accéder, il faut
déconnecter la fiche du fusible {fiche rouge) Un
fusible de rechange est installé dans le boitier
principal des fusibles, sous Iz selle (Photo 44),
Quant aux fusibles auxiliaires, au nombre de sept,
ils se trouvent regroupés dans le boitier principal.
Pour owvrir e baoitier, il faut déclipser le couvercle,
Dans ce boitier on trouve deux fusibles de
rechange (10 &t 30 A) et les fusibles de protection
des circuits suivants :

=10 A : RVE.

—15 & : motoventilateur (10 A possible).
=104 ; phare,

=10 A ; feu arrigre,

=104 allumage,

=10 A : avertisseur.

- 10 & ; clignotants.

PHOTO 43 (Photo RMT)

L' UCE possede son propre fusible de 15 A, sur le
cité du boitier principal (photo 45) ainsi q'un
fusible de rechange.

Mota : ne jamais refplacer un fusible par un quel-
conque conductzur métalligue au risque de faire
griller le circuit électrique et de mettre le few a la
mato,

Toujours remplacer un fusible par un autre de
méme valeur et aprés avoir recherché la cause
ayant provogué le grillage du fusible [court-circuit,
fils mal branchés ou mal isolés, atc.),

PHI'.'ITI.'I 45 (Phata AMT)
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CHAINE SECONDAIRE

Lubrification

de la chaine secondaire Fl

Inspecter |a chaine aux premiers 1 000 km puis
tous les & 000 km. La nettoyer et la lubrifier tous
les 1 000 km.

La chaine secondaire de ce modéle est du type «0
rings, c'est-d-dire que chague axe est équipé de
joints toriques qui maintiennent Ihuile et évitent
I'introduction de poussiére entre les rouleaux et
lur axa.

Wéanmoins cette derniére doit &tre maintenue
lubrifiée pour éviter son usure rapide ainsi que
celle de ses pignons. Utiliser une huile spécifigue
pour chaines secondaire plutdt gque de la graisse
classigue. Le lubrifiant spécifique possade des pro-
prigtés qui ful permets de rester o collé » sur les
rouleaux de chaine et de ne pas ére sensible a la
centrifugation de la chaine.

Lorsque la chaine est trop encrassée, wous pouvez
la nettoyer, au pinceau, en utilisant du gasoil ou
du pétrole désaromatisé, Me pas utiliser d'essence
ou, & plus forte raison, du trichloréthyléne au
risque de detériorer les joints torigues des axes.

PHOTO 47 (Photo RMT)

Prendre soin de protéger, & 'aide d'un chiffon, le
pReumatique arriere,

Tension de la chaine secondaire Fa'
Le contrale de la tension s'effectue tous les
1 000 km.

Faire Tourner la roue pour trouver l'endroit ol la
chaine est la plus tendue,

A cet endroit, la fleche de la chaine doit &tre com:
prise entra 20 et 30 mm (photo 46), 5i nécetsaire,
régler la tension de la chaine de la maniére suivante :
= Dévisser les contre-gcrous (photo 47, rep A)
des tendeurs de chaine droit et gauche.

= Retirer la goupille fendue de maintien de [‘écrou
d"axe de roue (photo 47, rep B).

 Desserrer I'acrou d'axe de rowe (photo 47, rep C).
+ Agir simultanément sur les deux tendeurs
(photo 47, rep D} pour amener la fléche de la
chaine dans la plage standard de tension indiguée
plus haut. Procéder 1/4 de tour par 104 de tour et
de la méme valeur pour chacune des is.

= Contridler que 'encoche de chague tendeur est
pareillement positionnée sur chacune des échelles
{photo 47, pointillés) du bras oscillant sinon la
roue arriére ne sera pas alignée ce qui se sentira
dans la tenue de route de la moto.

» Resserrer énergiquement ['écrou d'axe de roue
(couple de 11 m.dah).

* Installer une goupille fendue neuve dans "axe et
I'Bcrou de maintien de la roue arriara.

* S'assurer que les deux vis de réglage des ten-
deurs sont comrectement serrées puis, tout an les
maintenant, blogquer leur contre-écrow.

Usure i

de la chaine secondaire P2 A4S

L usure de la chaine se traduit par son allongement.
 Accrocher un poids de 10 kg au brin infériewr de
la chaine pour que le brin supérieur reste bien
tandu.

* Aprés avoir retirg, le silencieux droit et le carter
de protection de |a chaine, mesurer aver un réglet
Iz longueur entre 21 axes du brin supérieur de |2
chaine, ce qui correspond & une longueur de 20
maillons,

- Longueur d'origine : 317,5 & 318,2 mm.

- Longueur maxi admissible : 323 mm.

Au-dela de la cote maxi admissible, il faut rempla-
cer la chaine. La dépose de la chaine nécessite le
démontage du bras oscillant (vous reporter plus
Inin au chapitre Partie cycla).

Nota : lorsgqu'on doit procéder au remplacement
de la chaine de transmission secondaire, il faut
changer aussi la couronne de roue amiére ainsi
que le pignon de sortie de boite de vitesses.

PIGNON ET COURONNE

Examiner I'état du pignon et de la grande cou-
ronne. 5i les dents sont exagérement usees, Tem-
placer ces pikces en sachant qu'il ne faut jamais
monter une chaing neuve sur des pignons usés (et
réciproquement] au risgque d'entrainer une usure
prématurée de la pibce neuve.

Remplacement

du pignon de sortie de baoite rara

* Mettre un support sous le bras oscillant pour
décoller la roue arriére du sol,

« Déconnecter le capteur de vitesse (phato 48,
rep A).

» Déposer le couvercle du pignon de sortie de
boite {photo 48, rep B).

» Détordre |3 rondelle frein puis desserrer I'écrou du
pignon de sortie de bofte. Pour cela, il faut immobili-
sar e pignon de sortie de bofte en appuyant énergi-
quement sur la pédale de frain arrigre,

= Desserrer 'écrou d'axe de roue arriére aprés
avoir retirg sa goupille fendue.

« Détendre au maximum les deux tendeurs de
chaine secondaire.

» Pousser |a roue arridére au maximum vers 'avant
de |z moto afin de détendre la chaine de transmis-
sion secondaire,

= Sortir latéralement le pignon en dégageans |
chaine de ce dernier aprés que le pignon se spjy
dégagé de ['arbre secondairte de bojte,

Au remontage, procéder aux opérations inverses
de la dépose en respectant les points suivants -

— Le pignon s'installe avec sa face portant les jins-
criptions vers ["extérieur de la moto,

— L'écrou du pignon de sortie de bolte doit #te
serré énergiquement (couple de 12,5 m.daN),

= L'écrou d'axe de roue doit étre somé convenshle-
ment (couple de 13 m.daM).

— Me pas oublier de rabattre la rondelle frein sy
un des pans de ["écrou de fixation du pignon de
sortie de boite.

— Yous reporter au précédent paragraphe pour la
tension de la chaine de transmission secondaire.

— Les wis du couvercle du pignon de sortie de boita
doivent &tre serrées normalement (couple de
1,0 m.daN).

Remplacement -
de la couronne arriére E‘E

La couronne de transmission secondaire est acces-
sibibe aprés dépose de |a roue arrigre {(vous reporter
plus loin au paragraphe traitant cette opération). |
suffit ensuite de dévisser les six écrous maintenant
cette demiére & son moyeu.

Au remontage de la couronne ©

— La face externe de la couranne est celle sur lzquelle
25t indiguée le nombre de dents de la couronne

— Resserrer ¢es six dcrous au couple de serrage
prescrit de 5,9 m.dal.

— Profiter d'avoir déposé I'ensemble moyeu/co-
ronne de transmission secondaire pour contraler
I'état des silentblocs du moyeu (photo 49) et les
remplacer si nécessaire.




FOURCHE AVANT
idange .

it Siements de fourche )&
pota - Kawasaki ne donne pas de périndicité pour
e changement de I'huile de fourche, nous vous
conseillons son remplacement tous les 20 000
km. Ceci entraing la dépose et le désassemidage
des Eléments amortisseurs car il n'y a pas de vis de
yidange. Ces opérations sont décites plus lin au
chapitre « Partie cycle ».

SUSPENSION ARRIERE

Réglage de I'amortisseur arriére

L amortisseur possede un réglage de la précon-
trainte de son ressort (photo 50, flache) et de la
détente par hydrauligue (photo 51, molette).
Pour tourner la bague de réglage de I'amortisseur,
utiliser la clé & ergot de l'outillage de boed. - Le
réglage de base pour |a précontrainte est la 4 dme
pasition sur un total de 7.

— Le riglage de base pour la détente hydraulique
est la position 2 sur 4 possible,

Contrale

Contriler visuellement I'etat de I'amortisseur, tra-
quer les fuites hydrauliques sur la tige de "amor-
tisseur. Vérifier ses points d'encrage inférisur et
SUperieur,

Mota : Le réglage de base correspond 4 la

conduite de la moto en solo et dans des conditions

PHOTO 51 (Photo RMT)

d'utilisation normales. En cas de conduite sportive,
en duo, oU SUr Un mauvais revétemant, les
réglages devrons Btre revus. En régle générale, |z
canduite sur mauvais revétement necessite
I"assouplissernant des suspensions. Une conduite
sportive ou en duo nécessite un raffermissemant
des suspensions.

DIRECTION

Roulements ok

de colonne de direction a3 ales

Aux premiers 1 000 km, puis tous les 6 000 km
environ, vérifier le bon pivotement de la direction.
Graisser les roulements de colonne tous les
24 000 km.

Pour cela, soulever la rove avant en disposant un
cric sous le motewr, vérifier gu'aucun cdble ne
géne le pivotement de la direction et toumer le
guidon vers la droite puis vers la gauche, Vous ne
devez sentir aucun accroc sinon les roulements
soit détériords et doivent étre remplacés {voir le
chapitre partie cycle). A I'aide d'un peson installé
en extrémité de poignée, mesurer la force néces-
saire afin de faire pivoter la colonne. Cette der-
niére doit &re comprise entre 200 et 500
grammes si ce n'est le cas, procédder au réglage
du jeu 4 la cofonne,

Egalement, si vous avez constaté des vibrations au
freinage, il est probable que les roulements sont
insuffisamment serrés. Dans ce cas, il est néces-
saire de procéder au serrage de 'écrou de réglage.

A 'inverse, une direction trop serrée provogue
I'usure accélérde des roulements et géne la préci-
sion de conduite.

Réglage : :

du!;augi la colonne E] ME”E
Mettre un support réglable sous le moteur pour
décoller la roue avant du sol. Ensuite, procéder
camme suit

* Diéposer |e téte de fourche complet et le guidon,
 Diéposer |e réservoir d'essence,

» Desserrer les vis bridant les deux éléments de
fourche au t& supérieur (photo 52, rep A).

» Dévyisser et retirer ["écrou supérieur (photo
52.rep B) de la colonne de direction, Recupérer la
rondelle plate,

o A Vaide d'un maillet, dégager légirement le té
supérieur (photo 52, rep C) de la colonne de
direction,

= Deplier les languettes de la rondelle de blocage
{photo 53, rep A)

* Déposer |2 contre-écrou crénelé (photo 53,
rep B) et la rondelle de blocage.

» Régler la direction a 'aide de la clé & ergot
Kawasaki (ref. - 57001-1100) ou avec une clé a
erqot du commerce en tournant |"écrou & créneaux
(rep C) placg sous le té supérieur, 51 la direction
est trop dure, dévisser légarement "écrou & cré-
neaus. 5i au contraire |a direction flotte, resserrer
légarement ['écrou a créneaus,

Mota : tourner I'écrou 3 créneaux d'un huitiéme
de tour & chague fois,

* Romonter |a rondelle de blocage, ses languettes
vers le haut.

* Serrer le contre dcrou créneld, aligner ses creé-
neauy avec ceux de 'écrou de réglage du jeu a la
codonne pour powvoir plier bes languettes,

* Resserrer I'écrow supérieur de la colonne au
couple de 11 m.dan,

PHOTO 53 (Photo RMT)

* Revisser les vis de bridage du t& supérieur au
couple de 2,0 m.dal.

+ Contriler et régler 3 nouveau le jeu si néces-
saire, puis effectuer un essai de la moto,

Graissage des

mul&mn?'ll:s de direction &/ &~
Comme pour les articulations de suspension
arrigre, les deux roulements de la colonne de
direction doivent &tre lubrifiés périodiquement
avec de la graisse de bonne gualité, On peut
consicdérer que cet entretien doit &tre effectué tous
les 24 000 km ou tous les 2 ans, Les opérations
e dépose et de repose de la colonne de direction
sont décrites plus loin au chapitre Partie cycle.

>»> FREINAGE - SELECTEURDE VITESSES ..

COMMANDES

Réglage du frein avant ra

Il est possible d'ajuster au mieux la distance du
levier par rapport & |2 poignée pour que la com-
mande tombe bien sous la main du pilote.

Pour ce faire, le levier de frein (comme celui

d'embrayage) est équipé d'une molette (Photo
54) gue l'on peut tourner dans un sens ou dans
|'autre pour faire varier la distance avec la poi-
gnée. Aprés réglage, s'assurer que la molette est
hien dans une position de verrouillage.




PHOTO 54 (Phota RMT)

Réglage du frein arriére ra

Au repos, la hauteur de la pédale de frein arrigre
doit &tre de 47 mm plus basse que le dessus du
repose-pied,

Four un réglage, débloguer le contre écrou (photo
55, rep A) puis tourner I'écrou (photo 55, rep B)
dans un sens ou dans |‘autre pour obtenir la bonne
hauteur de pédale. Le réglage est correct quand la
longueur {photo 55, rep C) est de 70 mm £ 1 mm.
Ne pas oublier ensuite de vérifier le bon fonction-
nement du contacteur de stop et, au besain, le
régler,

Mota ; Régler fe contacteur de feu stop en cas de
changement de réglage de la pedale de frein
{photo 56, rep A). Le feu stop doit s'allumer dés
que la pédale est en mouvement, Desserrer le
contre écrou de hlocage et faire tourner dans un
sens ou dans ["autre le contacteur,

Réglage du sélecteur de vitesses ra
La hauteur du sélecteur de vitesse est réglable
pour ajuster la commande au gré de l'utilisateur.

i
PHOTO 55 (Phato AWT)

PHOTO 56 (Photo RMT)

Déviszer les dew écrous aux extrémitas de la tige
puis faire pivoter la tige dans un sens ou dans
I"autre pour varier la hauteur du sélecteur,

LIGUIDE DE FREINS

Niveau de liquide de frein &/

Tous les 1 000 km, ou tous les maois, contriler le
niveay de liquide de frein dans le résenvoir au gui-
don et dans le réservoir de frein arrigre,

* Frain avant :

Guidon bragué pour que le réservair de liquide soit
& I"horizontale, le niveau ne doit pas étre en-des-
sous du trait repére sLowers (mini) tracé sur le
reservoir (photo 57).

Pour un appeint, dévisser les deux vis de fixation
du couvercle puis déposer le couvercle, le cerclage
plastique et la membrane d'étanchéité. Faire
I'appoint avec du liquide de frein répondant & la
nosme DOT4.

Mota : Prendre garde de ne pas renverser du
liguide de frein sur la peinture ou sur les pigces en
matigre plastique, car elles seraient attaquées. Les
protéger efficacement avec un chiffon,

Vérifier que le bowchon du réservoir (ou som cou-
vercle suivant modéles) est bien revissé, sinon les
projections de liquide de frein ne tarderaient pas a
attaquer la peinture ou la matiére plastique.

PHOTO 57 (Photo RMT)

= Frein arriéra ;

Le niveau dans le réservoir arriére est visible coté
droit. Maintenir le niveau entre les traits «Uppers
{maxi} et «Lowers (mini} (Photo 56). Utiliser du
liguide de méme norme que pour le frein avant,
Respacter les mémes précautions gue pour le frein
avant & savoir de ne pas renverser de liguide de
frein et de bien remonter le couvercle du réservoir,

Purge du liguide de frein @E‘

En cas de commande spongieuss, il faut perger le
circuit de freinage incriming powr $vacuer [air qui
a pu sy introduire par défaut d'étanchéité (joints
défectueux ou raccords dessarrés),

Aprés avoir déceld la cause et y avoir remedis,
effectuer la purge du circuit de freinage avant ol
arribre suivant le cas.

A cet effet, une vis de purge est installée sur cha-
cun des Etriers de frein avant et arrigre,

* Retirer le capuchon de protection de la vis de
purge. Pour I'avant, on peut procéder indifférem-
ment par I'un ou par ["autre dfrier.

* Installer, sur cette vis, un tuyau (de préférence
transparent] dont I"autre extrémité vient plonger
dans un bocal rempli de liguide de frein,

+ Agir sur le levier ou sur la pédale de frein et,
tout en maintenant |la pression, desserrer légére-
ment la vis de purge. Ne resserrer |3 vis de purge
que lorsque le levier (ou la pédale) est & mi-
course. Enfin ce ou cette derniére peut ére reld-
chéfe).

* Riépéter cette opération le nombre de fois néces-
saire jusqu'a "elimination totale de I'air dans le
circuit.

* Procéder de la méme maniere pour 'autre die
avant.

Durant la purge, il faut respecter les points sy
VaNTs

— Le niveau de liquide dans le bocal baise, veiller
a ce que ce niveau ne descende jamais en dessous
du repére inférieur (Lower) ef, au besoin, cormplé-
ter le niveau comme décrit au chapitre précédant,
— Compléter le niveaw dans les résarvairs exclys)-
vement avec du liquide de frein neuf répondant 3
la norme DOT 4

— Ne pas oublier de remettre le capuchon de pro
tection sur chague vis de purge.

— Les vis de purge étant trés fragiles, ne jamais las
serrer exagérément (couple de serrage de
0,8 m.daN).

Ordre des opérations de purge
d'un circuit de frein.

A. Déwisser ka wis de purge -
B. Actionner be levier de frein —
. Revisser |a vis de purge =
D. Relicher le levier de frain.




pemplacement LT

du liguide de frein & &

remplacer le liquide de frein tous les 2 ans.
(perer Comme pour une purge en complétant le
piveau avec du liquide de frein neuf jusqu’au rem-
placemnent du liguide usags.

Le remplacement du liquide se remarque facile-
ment puisque 'ancien liguide est oxydé (couleur
sombre) et que le nouveau est de couleur claire,

PLAGUETTES DE FREIN

Contrile de I'usure E‘

Tows les 6 000 km ou plus souvent si nécessaire,
contriber I'usure des plaguettes de freins.

En observant les plaquettes par le davant (pour les
étriers avant) ou par ['amiére {pour |'étrier arridre),
aon apercoit les plaguettes, Les gorges faites dans
‘epaisseur de gamiture servent de témaoin d'usure.
Si ces gorges ne sont plus visibles (moins d'un mm
de gamiture), remplacer les deux plaguettes d'un
méme étrier. Pour I'avant, il ast conseillé de rem-
placer en méme temps les plaguettes des deux
Etriars.

Remplacement des

plaguettes d'étriers avant @E‘

Mota : durant les premiers temps, freiner modéré-
ment pour roder les plaquettes newves afin d'obie-
nir une bonne efficacité de freinage. Un freinage
trop appuyé durant les premiers kilométres aurait
pour conséquences de « griller » la surface des
plaguettes

|

Contrile de Pusure des plaguettes de frein.
A, Epaisseur totale =
B. Limite d*usure {1 mm).

* Repousser au maximum les pistons de frein, afin
qu'ils soient le plus rentrés possible, Cecl permet-
tra le logement des deux plagquettes newves, plus
Epaisses, Si cette opération n'est pas possible, cela
provient du niveau de liquide dans le résenvoir qui
est trop important. En retirer avec précaution une
Certaine quantite.

* Déposer les deux vis de fixation du support
d'étrier au bras de fourche {clé de 12} (Photo 58,
flache).

* Dégager I'étrier du disgue.

+ Enfoncer simultanément les pistons de frein en
interposant un tournevis & large lame entre les
plaguettes de frein puis en faisant laviar.

* Retirer la goupille de maintien de axe des pla-
quettes (Photo 59, fléche).

PHOTO 58 (Phota RMT)

PHOTO 59 (Photo RMT)

+ Déposer |'axe de maintien des plaguettes
(Photo 60), puis basculer la plaguette externe
afin de dégager son extrémité de ca colonnette
{Photo &1), retirer [a plaguette interne maintenus
dans le support d'étrier en délogeant son ergot de
posttionnement (photo 62).

Mota : Eviter d'actionner le levier de frein, aprés
avoir déposé les plaguettes au risque de chasser
les pistons de leur logement. Evitar de repousser
un des pistons lorsque les deux plaguettes sont
retirdes, car le fait de repousser un piston d'un
cdté peut provoguer I"avancée de I'autre piston,

* Vidgifier que le ressort d'appui des plaguettes est
bien positionng au fond de |'étrier {photo 63,
flache) puis mettre en place la plaguette cité pis-
tons,

PHOTO 61 (Photo RMT)

* [nstaller la plaguette cfté bati d'étrier, ses deux
ergots en contact avec le ressort d'appui au fond
da |'étrier.

* Les plaquettes de frein installées, mettre en
place leur axe de maintien sans cublier la goupille.
* Mettre en place I'&trier, en positionnant correc-
tement les plaquettes de part et d'autre du disque.
Serrer les vis de fixation de |"étrier au couple pres-
crit compris de 3,5 m.dan.

= Appuyer plusisers fols sur la commande de frein
pour amener les plaguettes en contact avec le
disgue.

Nota : Les plagquettes neuves doivent &tre rodées,
c'est & dire quiil faut parcourir plusieurs dizaines
de kilom&tres en freinant modérément avant de
retrouver la pleine efficacité du freinage.

PHOTO 62 {Phata RMT)

.

PHOTO 63 (Fhoto RMT)




@ << Entretien

Remplacement ;

des plaguettes arriére raya

« Dévitser le bouchon masquant |'axe de maintien
des plaguettes 3 l'aide d'un tournevis (photo 64,
rep A).

» Déyisser sans le déposer 'axe de maintien des
plaguettes.

« Déposer les vis de maintien de |'étrier (photo
64, rep B) puis extraire |'étrier.

# Déposer la goupille d'axe de plaquettes (photo
65, rep A).

» Déposer 'axe des plaguettes (photo 65,
repére B) puis basculer la plaquette xterne afin
de dégager son extrémité de sa colonnette (photo
65, pointillés),

« Retirer la plaquette inteme maintenue dans le
support d'étrier en délogeant son ergot de posi-
tionnement (photo 66).

Mota : Eviter d'actionner e levier de frein, apras
avoir déposé les plaguettes au risque de chasser le
piston de son logement.

PHOTO 65 {Phata RMT)

» Nettoyer l'intérieur de |'étier avec du produit de
nettoyage pour freins. Vérifier 'état de l'axe des
plaguettes (cisaillement, torsion).

» Réinstaller des plaguettes neuves en prenant
garde de les positionner comrectement.

* Placer |'axe de maintien et la goupille de ver-
rouillage.

® Placer I"étrier sur le disgue et serrer les vis de
raintien au couple de 2,5 m.dal.

» Appuyer plusieurs fois sur la commande de frein
pour amener les plaquettes en contact avec le
disque.

Mota : Les plaquettes neuves doivent &tre rodées,
c'est & dire qu'il faut parcourir plusieurs dizaines
de kilométres en freinant modérément avant de
retrouver la pleine efficacité du freinage.

>> ROUES ET PNEUMATIQUES =~~~ = s

ROUE AVANT

Dépose - repose EE‘

« Détacher et dégager les deux étriers de frein
aprbs avoir retiré leurs deux vis de fixation sur les
&léments de fourche. A ce stade, ne pas agir sur le
levier de frein avant pour ne pas rapprocher les
plaguettes.

* En bas du fourrsau de fourche droit, desserrer la
vis bridant I'axe de roue (photo 67, rep A).

» Dévisser 'awe de roue puis le sortir latéralement
coté droit, tout en soulevant la roue (photo 67,
rep B).

* Sortir la roue vers ['avant.

A la repose de la roue, veiller au points suivants :
— Vérifier |z présence des deux entretoises {une de
chanue cita).

PHOTO 67 (Photo RMT)

- Serrer énergiquement 1'axe de roue avant
{couple de 11 m.daN).

— Pomper sur la fourche 4 ou 5 fois,

— Serrer la vis de bridage de 'axe de roue (couple
de 3,5 m.daM).

~ Remettre en place les deux étriers de frein en écar-
tant leurs plaguettes pour permetire le passage du
disgue cormespondant puis serrer les deus vis de fixa-
tion de chague étrier (couple de 3,5 m.daN).

- fyant de reprendre la route, actionner plusieurs
fois la poignée de frein afin de ramener les pla-
quettes au contact des disques.

ROUE ARRIERE

Dépose - repose

* Soulever la roue arriere du sol.

» Retirer les deux vis de fiation de 'étrier de frein
arriere. A ce stade, ne pas agir sur la pédale de
frein,

« Détendre au maximum les tendeurs de chaine de
transmission afin d'avancer le plus possible la rous
arrigre,

= Retirer la goupille fendue de écrou d'axe de
TOUIE arriére,

* Dévisser 'écrou d'axe de roue puis avancer au
maximum la roue,

» Dégager vers ['extérieur la chaing de transmis-
sion de la couronne de roue,

* Tout en soutenant la roue d'une main, sortir
|'axe de "autre main.

 Sortir la roue par I'arriére.

A ce stade, le moyeu de la couronne peut éir
débaoité de la roue armiere pour contrler ['état e
silentblocs en caoutchouc amortisseurs de trans
mission. Les remplacer au moindre doute. Fga
ment, on peut vérifier 'état des joints & levre,

A la repose de |3 roue arriére, observer les poines
suivants ;

- Avant de remettre la roue amiére, retirer lag
deux entretoises afin de graisser les joints 3 |évre
fjui frottent sur ces entretoises.

— Me pas oublier de régler |a tension de la chalne
de transmission secondaire (voir précédemment ke
paragraphe correspondant).

— L'écrow d'axe de roue se serre & 11 m.dal,

— Installer une goupille fendue neuve dans 'aorou
d'axe de rous

= Les dewx vis de figation de I'étrier de frain arriére
doivent &tre serrées correctement (couple de
2.5 m.daM).

— Avant de reprendre a route actionner plusieurs
fois la pédale de frein afin de ramener les pla-
quettes de frein en contact du disque

PNEUMATIGUES

Entretien courant ]

Contréler fréquemment la pression des pneus
(300 km} car un pneu sous gonflé surchauffe et
subit des contraintes pouvant aller jusqu'a 'écla-
tement. De plus, |3 tenue de route est dégradée
lorsgue le pneu est insuffisamment gonflé.
Inspecter 'état des pneus et changer tout pneu qui
présente des traces de coupure ou d'usure.

Montage de pneus neufs El!—"l E_gl

MNota : pour le démontage et montage de pREUS
respecter les points suivants :

~ Les jantes de |a Z 750 sont & profil MT spéciale
ment congu pour recevair des pneus Tubeless
[sans chambra).

— Me pas monter de chambre & air dans un pned
Tubeless qui a le gras avantage de se degonfler
iréss lentement & la crevaison, ce qui est sécurisart
en moto,

— Monter des preus de la série 7 étudiés pout
résister durablement  plus de 210 km/h méme 3 il
n'est pas permis en France de rouler & ces aIIUI_f'S-
C'est une question de sécurite et d'homologation




1. Axe de rove — 2. Ecrou de couronne — 3, Entretoise — 4. Couronne - 5. Attache rapide -
. Chaine secondaire = 7, Joint & Mevre (40 x 55 x 8 mm) - 8. Circlip - 9. Roulement -
10, Entretoise = 11, Gowjon - 12, Porte courcnne complet — 13. Silent bloc -

14, Roulement - 15. Entretoise de moyeu — 16, Joinl torigue -

17. Joint & l&wre = 1B, Roue arriére compléte — 19, Rondelle (19 x 32 x 2,6 mm) -
20. Ecrou d'axe de roue = 21. Goupille.

Roue avant.
1. Axe de roue — 2, Entretolses — 3, Roue compléte - 4, Roulement -
5. Joint & lévre (32 ¥ 47 x 5 mm) - 6. Entreloise de moyedw.

faite aux Services des Mines.

- Monter toujours des preus de mémes dimen-
sions que ceux dorigine, D'une part, la jante est
dtudide pour le pneu d'origine et, d’autre part
pour le pneu arriere, il ne faut pas changer la
démultiplication d'origine.

- Lors du montage d'un pneu, ne jamais kaisser la
roue reposer directernent sur e disque de frein.

— Toujours protéger le rebord des jantes avec une
protection en tile pour ne pas le marquer avec les
dérnonte-preus,

— Respecter |e sens de rofation indigué par une
flache sur le flanc du pnew.

Réparation des pneus Tubeless

On préconise de remplacer un preu Tubeless par
un neuf dans les cas suivants |

= Trou de plus de 3 mm de diamétre dans 1a bande
de roulement.

~ Deux crevaisons distantes de moins de 40 mm.

— Trais crevaisons ou plus dans le pneu.

— Crevaison ou déchirure latérale.

En cas de crevaison, deux méthodes de réparation
sont possibles.




@A.Mien

Reéparation

rapide sans démontage ks

Si la crevaisan est faite par une pointe, un clow ou
tout abjet d'un diamétre inférieur 3 3 mm qui s'est
planté dans le pneu sans provoguer de détériora-
tion, vous pouver vous dépanner rapidement sur
le bordd de L route sans aucun démaontage.

A cette intention, plusieurs kits de réparation sont
disponibles sur le marché, certains contenant de
petites bonbonnes d'air pour refaire 'appoint de
pression dans le pneu aprés réparation. Suivre
scrupuleusement les indications du fabricant.
Attention. Cette méthode reste une réparation de
dépannage permettant de rejoindre un atelier ou il

>> ECLAIRAGE e

PHARE ET AMPOULES

Réglage du (des) phare (s) avant &/
Il est possible de régler le faisceau de phare en
vertical et horizontal,

Le réglage de la hauteur du faisceau s'effectue
avec la vis située sur le cbté gauche (photo 69,
rep A) du bloc optique.

Le réglage horizental s'effectue par le cité droit de
la moto par la vis (photo 68, rep A).

Changement

des ampoules de phare Y

» Déconnecter |a fiche électriques au dos du
phare,

* Déposer les protections caoutchoue,

= Déverrouiller le ressort de maintien de ['ampoule
et la dégager,

Mota : & la repose de ampoule, ne pas la toucher
avec les doigts au niveay du verre. Bien positionner
le cache caoutchoue (repére sur le haut du cache).

sera fait une réparation définitive par démontage
du pneu.

Réparation définitive

Un pneu Tubeless peut se réparer comme une
chambre & air, c'est-2-dire avec une Rustineg ou
une cheville spéciale collée (vulcanisation & froid)
& l'intérieur de 'enveloppe aprés parfaite inspec-
tion de cette derniére,

Son démontage reste classique a la condition
impérative d'intercaler des protections en téle
{woir lignes précédentes) pour ne pas endommager
le rebord des jantes. Sinon I'étanchéité ne sera
plus assurée.

Changement de la veilleuse ;'

La veilleuse est située au centre du bloc optigue,
sa dépose nécessite le démontage du carénage
avant (voir en début de chapitre).

Changement

des ampoules de clignotants

* Diévisser la vis de maintien du plastique translu-
cide de clignotant, le déposer et changer
I"ampoule défectueuse.

Feu stop

et témoins de tableau de bord
L'éclairage s'effectue par diodes, ces demiéres ne
se changent pas, en cas de défaillance, il faut
changer tout I'ensemble few arrigre ou tableau de
bord.
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PHOTO 69 (Photo RMT)
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Réparation moteur

dans le cadre >>
Kawasaki « Z 750 »

>> ALIMENTATION

SYSTEME DIGITAL D'INJECTION DE CARBURANT

Principaux renseignements

« Vitesse de ralenti : 1 100 £ 50 tr/min.

+ Dlametre des corps de papillons : 34 mm.

« Pression de carburant (3 la mise du contact) :
310 kPa {pompe en fonctionnement), 290 kPa
(3 secondes aprés mise du contact).

« Pression de carburant (moteur au ralenti) :
310 kPa.

» Dehit de pompe de carburant @ 67 ml pendant
3 secondes.

* njecteurs (type) : INP-285.

* Résistance de l'injecteur : 11,7 8 12,3 02 &
20°C.

« Tension d'entrée du capteur de position de
papillon principal : 4,75 4 5,25 V (entre BL et
BRIEK).

* Tension de sortie en position ralenti ; 0,99 a
1,03 ¥ {entre Y/W et BRIBK].

* Tension de sortie plein gaz : 4,19 4 439 V
tentre YiWY et BRYBE).

* Résistance : 4 3 6 ko2,

* Tension d'entrée des capteurs de pression
d'admission et da pression atmosphérique : 4,75 4
5,25V (entre BL et BR/BK).

* Tension de sortie : 3,74 & 4,26 V & la pression
atmasphérigue,

* Resistance du capteur de température d'admis-
sion d'air : 1,6 & 3,7 ke & 20°C, 0,24 4 0,43 ki2
480 °C.

* Tension de sortie de I'UCE : 2,25 & 2,50 V &
20°C,

* Résistance du capteur de température d'eau ;
Vair le chapitre « Electricité »,

* Tension d'entrée du capteur de vitesse: 9 & 11 V.

* Tension de sortie : 0,05 & 0,07 V {3 0 km/h).

* Angle da détection du capteur d'inclinaison :
60 a 70°,

* Tension de sortie : 3,7 a 4,4 V (entre 60 et 70%),
* Tension d'entrée du capteur de position de sous
papillon : 4,75 & 5,25 V (entre BL et BR/BK).

# Tension de sortie (au ralenti) : 0,48 4 0,52 V
{entre BR et BRIBK).

* Tension de sortie (plein gaz) : 3,6 a 3,8 V (entre
ER et BR/BK).

* Résistance : 4 & 6 kid.

* Résistance de l'actionneur de soupape de sous
papillon : 5.8 7 kL2

* Tension d'entré : 8,52 10,5 V.

Mota ; il est difficile de travailler sur I'injection si
vous ne posseder pas 'outillage Kawesaki suivant :
— Adaptateur de jauge de pression de carburant
57001 — 1417,

— Adaptateur pour faisceau de capteur de position
de papillons : 57001 - 1561,

- Adaptateur de réglage de capteur de position de
papillon : 57001 = 1538 ot 1400.

Il existe de nombreuses précautions a prendre
pour l'entretien de Uinjection, ceci afin de court-
circuiter les composants,

* W'utiliser jamais une autre source électrique que
Ia batterie scellée de 12 V.

» W'inverser pas les cables de batterie,

* Ne jamais déconnecter un circuit dlectrigue
quand le contactzur principal est sur « OM » ou
gue le mateur tourne,

* Pour charger la hatterie, |a déposer de la moto.

* he pas mettre le contacteur principal sur « OM »
si I'un des connecteur est débranché.

* Prendre garde de ne pas exposer les composants
électrigue a |'eau.

* Me pas mettre |3 moto sous tension si 'une des
durit du circuit de carburant est déconnectée.
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@_ﬁ_ﬂ éparation moteur dans le cadre

Emplacement des composants du circuil d'alimentation, cité gauche.
1. Capteur de température d'eau - 2. Capteur de pression d*admission d'air - 3. Injecteurs -
4. Pompe de carburant - 5. Captewr de température d'admission d'air - 6. Batterie -

13. Gontacteur de point mort,

7. Boitier de fusibles - 8. Fusible de PUCE - 9. UCE — 10. Bobines crayon - 11. Corps des injecteurs -

Emplacament des composants du circuil d'alimentation, cité droit.

12, Borma diagnostic autonome — 14. Capteur d'inclinaison de la moto - 15. Capteur de pression
atmosphérique — 16. Durit " alimentation — 17, Relais principal & UCE - 18. Relais de pompe de carburant
=19, Relais de clignotants — 20. Captewr de position de papillons secondaire - 21. Captéur de position de

papillons principaux — 22, Comacteur d'allumage — 23, Témoin "injection — 24. Capteur de posilion de
vilebrequin = 25. Capteur de position d'arbre & cames.

* Me pas faire towrner la pompe de carburant &
vide.

Procédure d'avtodiagnostic rarayra
Important : Les renseignements ainsi que le
tableau de diagnostics que nous vous donnons ci-
aprés n'ont valeurs que de renseignements. En
effet, le contréle ainsi que les méthodes de
contriles nécessitent 'emploi d'outillages spéci-
figues que 'on ne trowve que chez les concession-
naires de la margue.

Le systeme d'auto diagnostic fonctionne selon 3
mades, on passe d'un mode 3 I'autre en mettant a
la masse la horme de diagnostic autonome,

Mode utilisateur :

L'UCE signale au pilote les pannes du circuit d'ali-
mentation et du circuit d'allumage & 'aide du
témoin Fl au tableau de bord.

Mode de gestion n°1 :

Le témoin émet un (des) code d'entretien pour
signaler le (les) probleme (5] rencontré s} par le
circuit d'alimentation et d'allumage au moment du
diagnostic,

Mode de gestion n"2 :

Le témoin émet un {des) code d'entretien pour
signaler le {les) probleme (s} rencontré (s} par le
circuit d'alimentation et d'allumage dans le passé,

FONCTIONNEMENT

Lecture du

diagnostic autonome raparaEs
Lors d'un probléme, le témoin au tableau de bord
5 allume.

Mata : utiliser une hatterie complétement chargée
pour effectuer le diagnestic autenome. Utiliser un
cahle auxiliaire pour maintenir la borme de dia-
gnostic autonome & la terre pendznt que le dia-
gnostic est effectué.

» Déposer les selles.

* A l'aide d'un cable mettre & la mase (photo
70, rep A) la horne de diagnostic autonome
{cable jaune, rep B). Utiliser la borne négative de
|a batterie (rep C).

* Mettre le contacteur principal sur « ON «,
 Connecter un cable awxiliaire a la borne de dia-
gnostic et le mettre & la masse de la moto,

Manipulation pour la lecture du diagnostic
aubonome en mode 1.
A. Mise a la masse — E. Cable auxiliaire -
G, Borne de diagnostic autonome -
C. Temps (deux secondes) —
D. Temps de mise 4 la masse (permanance].

Manipulation pour la lecture du diagnostic
autonome en maode 2.
A. Mise a la masse -
B. Déconnexion de la masse -

E. Gible auxilialre - G. Borne de diagnostic
autonome - F. Nombre de mise & [a masse -
C. Temps (deux secondes) - D, Temps de mise
& la masse (aprés les 5 maniputations).




« Pour lancer e diagnostic n®1 :

_ |aisser & la masse de |a mote la bome de dia-
gnostic et toucher avec |"autre cable connecté A la
pome de diagnostic la borne négative de |a batte-
rie pendant plus de 2 secondes (mais maintenir la
mise & la masse en permanence].

~ Compter le nombre de dignotements du témoin
afin de lire le code d'entretion, Maintenir |a mise &
|a masse jusqu’a la fin de la lecture du code
d'entretien.

« Pour lancer le diagnostic n®2 ;

— Enlever de la masse le cible auxilizire puis tou-
cher 5 fois la masse de la moto avec un intervalle
de # secondes entre les contacts.

— A dernier contact, rester sur la masse.

— Compter le nombre de clignotements du témain
afin de lire le code d'entretien. Maintenir la mise &
la masse jusqu’a la fin de la lecture du code
d'entretien.

Mota ; pour passer du diagnostic 1 au diagnostic
2, positionner une fois le contacteur principal sur
& (FF 1,

Effacement

des codes d'entretien @E@

= Lancer le diagnostic en mode de gestion n=2.

= Actionner le levier d'embrayane pendant plus de
5 secondes puis le relacher.

* Effectuer la procédure de mise & la masse du
diagnostic n®2 {5 fois 4 la masse).

Lecture

des codes d'entretien @E‘ E‘

* Les codes d'entretien s"affichent par une série de
clignotemsnts longs et courts du témoin au
tahleau de bord.

* Les chiffres pour les dizaines sont repérés par
un zllumage du témain pendant une seconde.

* Los chiffres pour les unités sont repérés par un
allumage du témoin pendant 1/2 seconde.

Exemple : si le code panne 12 est détecté, le
ternoin sallumera pendant une seconde, s'éten-
dra pendant 1,5 seconde, s'allumera pendant 1/2
seconde, s'@teindra pendant 1,5 seconde et se
rallumera pendant 1/2 seconde,

1 fois un seconde pour le chiffre des dizaines 1.
Deux fois 1/2 seconde pour le chiffre des unitds 2.

* 50 deux codes panne sont détectés, le témoin
indiquera les codes dans I'ordre croissant (panne
code 12 puis code 15 ete... ).

* ['UCE est incapable de détecter les pannes sui-
vantes ;

= Pompe de carhurant.

— Relais de pompe.

- Relais principal d'injection.

— Ciblage d'alimentation de I'UCE.

— Injecteurs de carburant.

CONTROLE

DES CODES D'ENTRETIEN

Code d'entretien 11 [TPS

papillons principaux] IFIIF F‘ﬁ

* Contacteur principal sur a OFF ».

* Déconnecter la fiche grise du capteur au niveau
du corps de papillon.

» Brancher |'adaptateur 57001 — 1533 entre la
capteur et le connecteur débranché.

* Brancher un valtmetre, la borme positive au
cable R, la borne négative au cable BK,

* Mettre le contacteur principal sur « ON o,

* Mesurer la tension d'entré du capteur qui doit
Etre comprise entre 4,75 et 5,25 V.

* Couper le contact,

Code

es
e - Téamoin indicateur DEL Fl Problém
1 D‘D‘r‘_mﬂ Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit de capteur
SN de position de papillon principal
Anomalie, circult cuvert ou court-circuit de capteur
T IJ‘I_HJ'L | de pression d'admission d'air
T Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit de capteur
b | = | de températuren d'admission d'air
LU Anomalie, circuit ouvert ou court-circult de capteur
fY e | | de températuren d'eau
Anomalie, circuit ouvert ou court-circult de capteur
L.t _15 |]_|_|-lﬂ.ﬂ|-|.|-l. | de pressicn atmosphérique Aot |
¥ Anomalie, circuit ouvert ou courl-circuil de capleur
i “_U_l—n' I de position da vilebraquin
Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit de capteur
. |‘|_|'|_|_nﬂ'|-|‘ | de positicn d’arbire a cames
24 [ I | Angmalie, crcuit ouvert ou court-circuit de captaur
el ¥ de vitesse
25 || T | | 0'abord, 24 s'afliche, puis 25, répétitivement
Anomalia, circuil ouvert ou court-circuit de capteur
s “_I-I_U_I—ﬂ' J dinclinaison de véhicule
Anomalie, circuit ouvert ou court-circuil de capteur
o |m—”—”— ] da position de sous-papillon
51 EJ_|.|_|.|_|..|_L|—|_|-|. l Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit de bobine
3 tige (allumage) N 1
52 ml Anomalie, clreuit owert cu court-circwit de bobine
L tige (allumage) N° 2
51 Immm_—] Ancmabe, circuit ouvert cu court-clreuit de bobine
(ol s tiga (allumage) N* 3 ) e
54 lnﬂﬂm_ﬂ_ﬂﬂ_ﬂ_ | Anomalie, circuit ouvart ou court-circuit de bobing
tige (allumage) N" 4
i, CirGur rt ow court-circuit d'actionneur
TU U 1 Anamalie, crcuit ouve _
- .|.,.__ Hh | de soupape de sous-papillon

5i 13 tension est OK, contréler |a tension de sortie
{woir plus loin). 5i la valeur relevée est inférieurs a
la valeur donnée, déposer I'UCE et vérifier le
cablage entra las connecteurs,

* Débrancher 'UCE et les connecteurs du captewr,

Oirad

Tasoln indiceteur DEL FI  ON

OFF

(ARRET)

Borne Indicaisur d'avie diagnosiic Mised k& Wi

18 [10drma chifra] 08 5.5 w fun chifieg]

-] =

Schéma de lecture des codes diagnostic.

» Suivre les indications du dessin pour la vérifica-
tion du cablage.

Tension de sortie ;

» Ltiliser le branchement effectué pour le contrile
e |3 tension d’entrée,

* Assurez vous que le mateur, a température de
fonctionnement, est au régime spécifié par le
constructeur (1 100 + 50 trimin).

» Mettre le contact,

* Brancher un valtmétre, |a borme positive au
cable W, la borne négative au cible BK.

—Gaz fermés - 0,99 2 1,03 V.

—Gaz ouverts : 4,193 4,39 V.

5i la valeur est hors spécifications, wérifier la résis-
tance comme suit

+ Brancher un chmmétre comme expliqué sur le




ECU
—

Schiéma du contrile de la tension d'entrée du
capteur de position des papillons principawm.
A, Connecteur de I'UCE -

B. Connecteur du capbeur -

1 et 14. Bornes de 'UCE.

la
®€r)

I

D c

Vérilication de la résistance du capteur de
position des papillons principaux.
A. Ohmmétre -
B. Connectewr du capleur -

C. Cible BL -
0. Giible BR/BK.

dessin joint, la résistance doit &tre de 4 & 6 koo,
5i les valeurs sont hors spécifications, remplacer
I'ensemble des corps des papillons.

Vérification de la continuité du circuit du

Schéma du contrile de la temsion d'entrée du
capteur de pression d'admission d"air.
A, Voltmétre - B, Gonnecteur de I'UCE -
1. Gable BL = 14, Cable BR/BK.

Schéma du contrble de la tension de sortie du
capteur de température d"admission d'air.
18. Gibbe ¥ - 14. Gible BR/BK,

capheur de position des papillons principau.
A. Connecteur de I'UCE -
B. Connecteur du capteur -
2 et 14, Bormes de I'UCE,

Code d'entretien 12 [capteur de

[
pression d'admission) &/ & [#][¥]
* Déposer le résendoir.
Le capteur se trowve & proximité du boitier de ther-
mostat, sous la fiche du capteur de température
d'eau.
Mesurer la tension d'entrée comme suit
» Couper e contact.
* Connecter un voltmétre sur les bomes de I'UCE
en vous aidant du dessin joint.
— Bome positive sur la borme 1, borme négative
sur la borne 14,
La tension doit étre de 4,75 a 5,25 V.
Mesurer |a tension de sortie comme suit
* Connecter un voltmétre sur les bornes de I'UCE
en vous ajdant du dessin joint.
= Bome positive sur la borne 17, bome négative
sur la bame 14,
La tension doit étre de 3,74 a 4,26 V 2 la pression
atrmosphérique standard 1013 hPa.

Vérification de la tension de sortie du capteur de
pression d*admission dair. |
17. Céble Y¥/BL - 14, Gible BR/BK.

Code d'entretien 13 [capteur de
température

:l'adl:nisniun d'air) E@@ El

* Déposer ke réservoir d'essence,

Le capteur se frouve sur le hoftier de filtre 3 air,
Mesurer la tension de sartie comme suit ;

* Couper e contact, i

» Connecter un voltmétre sur les bormes de I'CE
en vous aidant du dessin joint.

— Borne positive sur la borne 18, borme négative
sur la borme 14,

La tension doit &re de 2,25 a 2,50 V a une tem-
pérature de 20°C,

Mesurer |a résistance du capteur comme suit :

* Déposer @ capteur.

*» Suspendre le capteur dans un bain d'huile et
plonger un thermométre (voir dessin joint).

Schéma du contrble de la résislance du capteur
de température d'admission d’air.
A. Capteur =
B. Thermométre -
C. Parties thermosensibles.

« Chauffer le bain d'huile, connecter un chin maatre
et mesurer |a résistance du capteur,

La résistance doit dtre de 1,6 & 3,7 kiz a 20°C, &
de 0,24 4 0,43 k0 4 80°C.




de d'entretien 14 |
dD: température d'“uw E“EI
« Déposer le réservoir et déposer le capteur au
piveau du boitier de thermostat.
Mesrer la tension de sortie comme suit @
« Couper le contact,
« Connecter un voltmetre sur les bornes de I'UCE
on vous aidant du dessin joint,
- Borne positive sur la borme 5, bome négative
sur la borne 14,
La tension doit &tre de 2,80 & 2,97 ¥ a une tem-
pérature de 20°C.

| Schéma de contrile de la tension de sortie du
capteur de température d'eau.
A. Voltmétre — B. Connecteur de I"UGE -
5. Cble BL - 14, Gible BR/BK.

Code d'entretien 15
[capteur de pression

atmosphérique] rarara

Ce capteur est situé sur la boucls de cadre, cite
droit de la moto.

Mesurer la tension d'entrée ;

* Couper le contact.

* Connecter un voltrétre sur les bormes de FUCE
£n vous aidant du dessin joint,

- Borne pesitive sur la borne 1, bome négative
sur la bome 14,

La tension doit étre de 4,75 4 5,25 V.

Mesurer la tension d'entrée ;

* Couper le contact.

* Connecter un voltmétre sur les bomes de I'UCE
&N vous aidant du dessin joint.

- Borme positive sur la borme 4, bome négative
1 bz horne 14,

Lz tension dait &tre de 3,74 & 4,26 V & la pression
Atmosphérique standard {1013 hPa).

Schima de contrile de la tension d'entrée du
capteur de pression atmosphérique,
A. Voltmétre — B. Connecteur de I'UGE -
1. Cible BL - 14. Gible BR/BK.

Schéma de conirdle de |a tenslon de sortie du
capteur de pression atmosphérigque.
A, Voltmétre = B. Connecteur de I"UCE -
4. Gible G/'W - 14, Céble BR/BK.

Code d'entretien 21 [capteur de
position de vilebrequin) %] &)

Ce capteur se situe au niveau du capteur d'allu-
mage.

Controler la tension de eréte comme suit ;

» Déposer le cache cadre cité droit.

» Déconnecter |a fiche du capteur (au niveau du
boitier de filtre & air),

* Régler un voltmetre sur la plage X 10 V DC et
connecter & 3 un adaptateur de tension de créte
(photo 71).

= Connecter le cable noir de adaptateur avec le
fil noir du capteur et le cible rouge de I'adapta-
teur avec le fil jaune du capteur,

* Mettre le contact.

* Enfoncer le bouton de démarreur pour faire tour-
ner le moteur et vérifier la tension de créte qui doit
Etre de 1,9 V ou plus.

PHOTO 71 (Photo AMT)

Mesurer la résistance du capteur comme suit ;

» Déconnecter I'adaptateur de tension de créte,

* régler un chmmétre sur la plage X 100 £

= Connecter le cable positif de appareil avec le fil
jaune — noir et le cible négatif avec |z fil noir.

La resistance doit &tre de 376 & 564 (0.

Code d’entretien 23
[capteur de |'.||1e£ril'.i:!w|_1
d'arbre & cames) &5 &%

La méthode de contrile est la méme que le cap-
teur de position de vilebrequin. Ce capteur se
trouve au nivesw de la culasse, sur l'avant gauche.
— La tension de créte doit &tre de 0,2 v ou plus.

— La résistance doit étre de 400 & 460 L2,

Code d'entretien 24, 25

[capteur de vitesse] rayapaEs
Controler la tensicn d'entré comme sult -

* Contact sur « OFF ».

* Débrancher le connecteur du capteur et connec-
ter ["adaptatewr ref : 57001 — 1400 entre |o
connecteur et le capteur.

* Mettre le contact.

* Connecter un voltmétre, sa bome positive sur le
cable BL, sz borme négative sur le cible BK/BR.
La tension doit étrede 9.3 11 V.

Contréler |a tension de sortie comme suit ;

* Couper le contact,

* Brancher I'adaptateur ref : 57001 — 1400,

* Connecter un voltmétre, sa borme positive sur le
cable YW, sa borme négative sur le céble BK/BR.
La tension doit &tre de 0,05 4 0,07 V.

Code d'entretien 31@: r
dlinclinaison) & &] @N

Le capteur d'inclinaison se situe demiere I'amortis-
SEUr arriére,

Contraler la tension d'alimentation comme suit
[voir dessin joint) ;

* Déposer |e capteur,

* Connecter un voltrétre, <a borne positive sur le
cable WIY, sa bome négative sur le cable BKIY,

« plettre le contact, la tension doit étre de 12,6 V
ou plus (tension de la batterie).

Contrdler la tension de sortie comme suit ;

* Couper le contact,

* Diéposer le capteur.

* Connecter un volimétre, sa bome positive sur le
cable ¥/G, sa borme négative sur le cible BKIY.

» Mettre le contact.

* Tenir verticalement |e capteur puis le pencher de
plus de B0 ° vers la gauche ou la droite (veir des-
sim joint].

* La tension, capteur penché doit &tre de 3,7 &
4.4 Vetcapteur droitde 0,42 1,4 V.

@ A

Schéma de conlrile de la tension
talimentalion du capteur d*inclinzisan.
A. Voltmétre — B. Connecteur du capteur -
C. Adaptateur aiguillons - D. Cable W/Y -
E. Cable BK/Y.




@Mm_mojﬂuians_lg_udre

Schéma de contrile de la tension de sortie
du capteur d'inclinalson,
A. Voltmétre - B, Adaptateur aiguillons -

- (az fermés : 0,48 4 0,52 V.

-Gazouverts: 3,62 3,8V,

5i la waleur est hors spécifications, verifier la résis-
tance comme suit ;

» Brancher un ohmmétre comme expliqué sur le
dessin joint, la résistance doit étre de 4 & 6 k2.

Si les valeurs sont hors spécifications, remplacer
I'ensemble des corps des papillons.

C. Angle dinclinaison (50 & 70°) -
. Cable Y/G - E. Cable BK/Y,

Code d'entretien 32

[capteur de position de

papillons secondaires) E‘E‘E
Contréler la tension d’entré camme suit :

* Contact sur & OFF =,

* Débrancher le connecteur du capteur et connec-
ter 'adaptateur ref @ 57007 - 1538 entre le
connacteur et le capteur,

+ Mettre le contact.

* Connecter un valtmeétre, sa horne positive sur ke
cdble R, sa bome négative sur |2 cable BK.

La tension doit &tre de 4,75 4 5,25 V.

Tension de softie :

* Ltiliser le branchement effectué pour le contrile
de la tension d'entrée.

* Assurez vous que le moteur, 3 température de
fonctionnement, est au régime spécifié par le
constructeur (1 100 = 50 tr/min),

* Mettre le contact.

* Brancher un voltmétre, la borne positive au
cable W, la borme négative au cible BK.

ECU
L

Schama de contride du ciblage du capteur de
position des papillons secondaire.
A. Connecteur de PUCE — B. Connecteur du
capteur = 1, Cible BL — 14, Cible BR/BK.

B
=
o
D C
Schéma de contrdle de la résistance du
capleur,

A. Dhmmétre = B. Connecleur du capleur —
C. Cible BL - . Cable BR/BK.

BR
BR/BK
BL

Schéma de contrdle de la continuité du capteur
de position des papillons secondaire.
A&, Connecteur de P'UCE - B. Connecteur du
capteur = 3. Cible BR = 14, Cible BRIBEK.

Code d'entretien 51, 52, 53, 54

(bobines d'allumage) ] &&[%]
Contriler |a tension d'entrée au niveau des enrou-
lements primaire comme suit :

* Contacteur principal sur « OFF o,

* AU niveau de I'UCE, vérifier les tensions en vous
aidant du dessin joint

— Bohine n*1 :

Borne positive du voltmetre avec le cible BK
[borne 39).

Borne mégative du voltmetre avec le cible BKSY
(borne 51).

— Bobine n®2 :

Borne positive du voltmétre avec e cable BKIG
[borne 38).

Borne négative du voltmétre avec le cible BKSY
{barne 51).

— Bobine n®3 :

Bome positive du voltmétre avec le cible iy
(boene 37).

Bome negative du volimétre avec le cible Biy
(borne 51).

— Bobine n®4 :

Bome positive du voltmétre avec le cihle BKig
[borne 37).

Borme négative du voltmétre aver le cable BRy
[bowne 51).

La tension d'entrée au niveau de I'UCE doit étre de
12,6 V ou plus,

l Schéma de canirdle de |a tension d'entrée des
bobines crayon, [
A. Voltmétre = B. Adaptateur aigulllons -
37. Cible BE/W - 3B. Cible BE/G -
39, Cible BK — 51. Cible BK/Y — 52. Cable BE/D.

Code d'entretien B2 [moteur des
papillens secondaire) rarayaEs
Contréler la résistance comme suit :

» Contacteur principal sur a OFF ».

* Déposer la rampe d'injection fuoir i aprés).

= Débrancher le connecteur sous le moteur,

= Connecter entre eux les cables BK/BL et PIBL &t
les cables G et W/BL.

La résistance entre les fils doit étre de 5 4 7 L4

Si la valeur est hors spécifications, remplacer le
mioteur.

Contriler la tension d'entrée comme suit ©

» Connecter un adaptateur de fension de créte =Nl
le connacteur et la voltméire (voir dessin ci-joint!.

La tension entre les cibles BKJBL et P/BL puis entra
les cables G et WIBL doit étre de 8,5 10,5 V.



3 4

sehéma de contrile de la résistance du moleur
des papillons secondaire.
A. Copnecteur — 1, Cable BE/BL -
2. Cable P/BL = 3. Cible G — 4, Cable W/BL.

Schéma de contrile de la tension d'entrée du
moteur des papillons secondaire.
A, Adaptateur de tension de créte - B. Voltmétre
- [, Connecteur - 0. Adaptateur aiguillons -
1. Gible BK/BL - 2. Gible P/BL - 3. Giible 6 -
[ 4, Gible W/BL.

Uce

LUCE est e o centre nerveux » de la moto, ce boitier
Gere tous les parametres électroniques {allumage,
injection). {'est une pides extrémerment fragile.

Identification de PUCE
Chague marché posséde ses propres réglementa-
tions au niveau de la puissance moteur et ces

paramétres sont gérés par I'UCE. Le modéle fran-
cais est le TBCF 19 et le numéro de série est 21175
- 0016,

Dépose de I'UCE &/

Mota : le contacteur principal doit &tre sur « OFF

» Deposer les selles,

» Déposer |e régulateur, qui fait aussi office de
baitier de fusibles.

= Deposer I'LUCE sous le régulateur, débrancher ses
deux connecteurs.

La repose ne pose pas de probléme particulier, ne
pas oublier de positionner sa gaine en caoutchouc.

Contrile de o
Palimentation de ruce &/ & #][X]
Contréler visuellement les deux bormes de 'UCE
ainsi que les deux connecteurs. Souffler 3 'air
comprimé pour évacuer les poussiéres, Vérifier que
les connecteurs plastiques ne sont pas fissurés et
que les clips de maintien fonctionnent.

* hettre be contacteur principal sur « OFF =,

+ Contriler la continuité du cable de masse
comme suit {voir dessin joint) .

— Brancher un ohmmeétre, sa bome positive suc-
cessivement sur les broche 26, 50, 51.

- La home négative de l'ohmmétre sur le négatif
de la batterie.

Sur les trois comtrdles : 0 <.

Contréler aussi la masse de la moto avec e négatif
de la batterie, le résultat doit &tre le méme (0 L)
que précédemment.

Schéma de contrile de P'alimentation de I'UGE.
A. Voltmétre -
B. Connecteur de I'UCE -

Ré pﬂﬂjmn_mgjgyr_danLLe_gadLeL@

C. Batterie -
43 et 13, Bornes de I"UCE.

5150 A 26

Schéma de contrile de la mise & la masse
de I'UGE.
A Connecteur de 'UGE - B, Batterie -
. Ohmmétre — 26, 50, 51. Bornes du connecleur,

LA
il

1

wo—" —ad

Schéma de contrdle du relais de I'UCE.
A Ohmmitre -
B. Batterie - . Connecteur du relais -
14 4. Bornes du relals.

Contrile

de la tension de 'UCE & F][X]

A I'zide d'un voltmetre branché comme sur le des-
sim ci-joint, vérifier la fension ;

» Contacteur principal sur o OFF ».

- Borne 13 et le pole négatif de |a batterie : 0 V.
- Bome 43 et le pdle négatif de |a batterie : 12,6
v ou plus.

« Cantacteur principal sur « ON »,

— Borne 13 et le pile négatif de |a batterie : 12,6
V ou plus.

- Bome 43 et le pile négatif de |a batterie 1 12,6
v ou plus,

Contréle du relais de FUCE & &

Le relais de FUCE se trouve cité droit de la mota,
derriere les flans Labéraus de selle (photo 73, rep B).
= Débrancher le relais et l¢ déposer de la moto.

* Connecter un chmmétre et une battarie comme
epliqué sur le dessin joint.

« Régler ['ohmmétre sur la plage €2 1.

~ Lorsgue la batterie est branchée sur le relaig,
I'ohmmétre doit indiquer : 0 £k

— Lorsque la batterie est débranchée du relais,
I'ohmmeétre doit indiguer : = L.

PRESSION / DEBIT DE CARBURANT
Controle de :

la pression de carburant @E

» Déposer |e réservoir d'essence.

* Ay niveau du réservair, mettre en chiffon sous le
clip plastique du raccord de la canalisation puis

PHOTO 73 (Photo RMT)

declipser la durit. Un peu d'essence coule durant
rette opération.

 |nstaller le manométre Kawasaki ref - 57001 -
1417 et la jauge ref : 57001 — 125 entre la sortie
du réservoir #t "entré de la rampe d'injection {voir
dassin).

MNota : ne pas démarrer le moteur 4 ce stade.

# Placer le réservoir sur la mato,

« Mettre le contact ; la pompe de carburant va
fanctionner pendant 3 secondes & peu pres,

La pression avec la pompe en fonction doit étre de
310 kPa (immédiatement aprés le contact) et de
290 kPa {aprés 'arrét de la pompe, + 3 secondes
aprés la mise du contact),

Mota : la pression résiduelle (290 kPa) doit &tre
maintenue pendant au moins 30 secondes,

» Démarrer le moteur et mesurer |3 pression de
carburant au ralenti qui doit &tre de 310 kPa.




Schéma de contrile de ka pression
de carburant.
A. Adaptateur pour le manométre —
B. Sortie de la pompe de carburant -
C. Alimentation de la rampe dinjection -
| D. Manométre - E. Réservoir = F. Colliers.

Contrile

du débit de carburant @EE‘@

* Déconnecter la durit d'alimentation de la rampe
au niveau de la pompe et de la rampe (voir dessin,
rep A,

* Connecter en sortie de pompe, sous le réseniair,
une durit de 7,5 mm de diamétre.

+ Utiliser une éprouvette gradude pour y plonger
["extrémité de La durit.

* Ouvris le bouchon de réservoir pour déprassuri-
er ce dernier puis le refermer,

* Moteur a I'arrét, mettre le contact, la pompe
fonctionne durant 3 secondes,

* Mesurer la quantité de carburant déversé dans
I'éprowvette par la pompe électrique qui doit &tre
de 67 ml pendant les trois secondes de fonction-
nement de la pompe.

Mot ; effectuer cette opération plusieurs fois pour
une bonne information.

POMPE DE CARBURANT

Dépose de la pompe ara

Mota : la pompe de carburant est un élément
extrémernent fragile, ne pas la laisser tomber et na
la faite pas fonctionner a vide.

* Déposer le réservoir et e retoumer.

* Déconnecter le connecteur électrigue de la
pormpe.

» Déconnecter la durit d’alimentation de la rampe
{phota 72, rep A).

* Dévisser les vis de |2 pompe (photo 72, rep B).
* Déposer la pompe de carburant et son joint
forigque.

de [ rampe d'injecteurs.

Contrdle

La pompe est démontable mais Kawasaki ne four-
nie pas de pigces détachées pour cette derniére.
En cas de mauvais fonctionnement (régulateur de
pressicn intégré) ou encrasserment (filtre), il faut
changer toute la pompe d'un ble:,

Repose de la pompe rara

La repose ne pose pas de problémes particuliers,
veiller aux points suivants -

= Le joint de pompe doit Etre obligatoirement neuf.

= Les 5 vis de fixation se serre au couple de 1,0
midaN, ils doivent &tra serrés an croix et leur file-
tage enduit de frein filet moyen.

— Reconnecter la durit d'alimentation et la fiche de
|a javge de carburant.

Controle

de la tension de la pompe E‘W‘@
* Contacteur principal sur o OFF ».

» Soulever |e réservoir et déconnecter la fiche de
la pompe.

* Connecter un voltmétre [a borme positive sur e
cable ¥/R et la borne négative sur le cible BEKAW,

* Mettre le contact, la tension de la batterie doit
étre affichée pendant trois secondes puis passer
a une tension de 0 V.

5i la tenzion reste celle de la batterie, controler le
refais de pompe {voir ¢ aprés),

Contrdle du relais

de pompe de carburant raraes

Le refais de pompe se trouve cité droit de la motn, der-
riése les flans latéraux de selle (photo 73, rep A).

* Débrancher le relais et le déposer de la moto.

* Connecter un chmmétre et une batterie comme
expliqué sur le dessin joint.

* Régler I'chmmétre sur la plage £ 1.

— Lorsque la batterie est branchée sur le relais,
I'shmmétre doit indiquer : 0 £

— Lorsque la batterie est débranchée du relais,
I'ohmmiétre doit indigues : == £,

RAMPE D'INJECTION el
Dépose du boitier de papillons |£] £|
* Déposer le résenvoir de carburant,

* Déposer la durit su systéme d'injection d'air au
niveau du boitier de filtre 3 air (photo 74, rep A).

* Déconnecter les durits de dépression {dessin joint),
* Desserrer les colliers au niveau des raccords de

PHOTO 72 (Photo RMT)

PHOTO 75 (Phata RMT)

Schéma de contrile
du relais de la
pompe de carburant.
A. Ohmmétre ~ B, Batterie -
. Connecteur du relais - |
1 a 4. Bornes du relais.

boitier de filire & air (photo 75, rep B) ot pipes
d'admission (photo 75, rep A).

* Déposer les protections de cadre gauche et droit,
= Déposer le réservoir de liguide de frein (voir
Entretien courant).

* Déconnecter la durit de reniflard moteur.

* Déposer les vis de fixation droit et gauche du
hoitier de filtre & air au cadre (photo 76, rep A).
* Reculer le boitier de filtre & air par I'arriére
(photo 77, rep A), dégager le baoitier de papillons
(photo77, rep B) des pipes d'admission (photo
77, rep C).

Degager le boitier par la gauche, et déconnecter,
si hesoin, les fiches des injecteurs et les cables de
commande (gaz, starter].

PHOTO 77 (Phata RMT)



Rampe d'injection.
1. Ciblage &ecirique - 2. Injectewr — 3. Joint isolant - 4. Joint lorique -
5. Vis de réglage de richesse d'air - 6. Bouchon de prise de dépression =
7. Rampe d"alimentation des injecteurs = 8. Durit rigide d'arrivée de carburant —
9. Boitier des papillons ~ 10. Patte d’assemblage - 11. Vis de réglage de ralenti -
12. Ressort = 13. Vis de réglage de syohro - 14, Cache du hoitier des papillons.

PHOTD 78 (Photo RMT) |

Controles

Contrdler 'etat des différentes connexions élec-
triques (corps non fissurés, fiches individuelles non
tordues etc.).

Contriler le bon état des pipes d'admission (fis-
sures, craquilements etc.).

Evaluer I'usure des corps des papillons et des
papillons {jeu aux axes de papillons).

Contriler les fuites éventuelles de carburant au
niveau des injecteurs et de ['arrivée d'essence.

Repose du boitier @ E‘ E

Procéder & Iinverse des opérations de dépose en
respectant les points suivants :

= Les vis de bridage des colliers de boitier de filtre
A air et de pipes d'admission sont & monter de
maniére gu'elles soient parfaiternent accessibles.

= Wérifier que les cdbles de commande cheminent
correctement,

= Vérifier que le boftier de papillon soit bien
enfoneé dans les pipes d"admission.

= Vérifier les bonnes connexions des diverses
durits de dépression,

= Veérifier que les branchements &lectriques sont
bien verroullles,

— Graisser les cables de gaz sur le tambour rotatif.
- Vérifier le jeu aux cables de gaz (voir entretien
courant].

Démontage s
de la rampe [injecteurs) : E‘&”&
Mota : une fois la rampe déposée, il est possible
de démonter la rampe. Cefte opération est minu-
tieuse et doit étre effectuée qu'en cas d'absolue
nécessitee. Seule la dépose des injecteurs reste
possible sans trop de diffioultés,

* Déconnecter, si besoin, les fiches des papillons
principaux et secondaire ainsi que la fiche du
moteur de papillons secondaire.

» Déconnecter les fiches des injecteurs (si besoin),
* Dévisser les vis de maintien de la rampe d'injec-
tion (photo78, rep B) et déposer le tuyau d'ali-
mentation (photo 78, rep C). Il est nécessaire de
couper les colliers « Rilsan » qui maintiennent les
rablages électriques (photo 78, D).

+ Déposer les injecteurs de la rampe, récupérer les
joints de chagque cdté de l'injecteur.

Contriles

Vérifier le bon état du toron de fils électriques (pas
de fils dénudés, fiches électriques non cassées ou
fissurées).

Contriber bes passages de carburant (conduits abstruss).
Passer & |'air comprime tous les passages.
Mettoyer |2 rampe avec du dissolvant 4 base de
pétrole, éviter les nettoyants trop corrosifs {net-
toyant frein par exemple).

Remontage

de la rampe [injecteurs] E‘ E‘ El

Le remontage de la rampe seffectue dans I'ordre
inverse du démontage en respectant les points sui-
vants :

— Frendre garde de remonter fe toron de fils élec-
trigue dans le bon sens ser la rampe pour une
bonne comespondance des différentes connaxions.
= Tous les joints toriques des injecteurs doivent
étre neufs et trés |égérement graissés pour un
muontage fiable,

- Me pas serrer exagérément les différentes vis
icouple de 0,35 midaN).

* S'assurer que tous les connecteur alectrique sont
hien positionnés et verrouillés,
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CIRCUIT :
Contrdle de I'étanchéité E‘Elﬂl
Lorsgue le niveau de liquide de refroidissement
bizisse anormalement vite alors gu'aucune fuite
n'est visible, il est conseillé de contréler I'étan-
chéité du circuit.

Un contrile sous pression nécessite 'utilisation
d'une pormpe spéciale. Procéder comme suit :

* Dépaoser 2 réservoir de carburant.

* Déposer le bouchon du radiateur et installer la
pompe de contrile de pression sur le goulot de
remplissage du radiateur aprés avoir mouillé le
joint d'étanchéité de |a pompe et le bard supérieur
du goulot {voir le dessin).

* Faire lentement monter la pression dans le cir-
cuit sans jamais dépasser la pression pour laquelle
le circuit a été congu.

— Pression maxl admissible ; 1,25 kglom®.

* Obsenver le manometre de la pompe pendant au
moins six secondes. 5i la pression reste constante,
e circuit est en bon &tat. 5i la prassion chute, véri-
fier Mabsence de fuite au niveau de la pompe, du
radiateur, des durits et des vis de vidange.

Si vous ne disposez pas de ce type de pompe &t en
cas de consommation anormale de liguide de
refroidissement, procéder aux contréles suivants -
— Contrider le serrage de tous les colliers et Iétan-
chéité des durits et vis de vidange,

— 5'assurer de I'état du joint de bouchon de radia-
teur,

— Verifier I'état de la durit allant du bouchon au
vase d'expansion.

— Inspecter las ailettes du radiateus,

= Verifier que le liquide ne coule pas par 'orifice
de securité placé sous la pompe & 2au. Dans ce

cas, cela indique un défaut d'atanchéité du joint
mécanique de la pompe.

POMPE A EAU

Contréle de I'stanchéits &)
L'étanchéité interne de la pompe & eau est assurée
par un joint mécanique, En cas d'usure de ce joint
mécanigue, du liguide fuira sous la pompe par un
petit arifice prévy & cet usage (photo 79, repére A).
Mota : en cas de fuites & ce niveau, vous deves
remplacer le joint mécanique de pompe & eau.

Dépose de la pompe & eau

et de son joint mécanigue E‘EE‘

* Vidanger le circuit de refroidissement (voir
Entretien courant).

* Déposer les deur durits (photo 80, rep B) en
déposant leur vis de maintien (photo 80, rep A).
* Déposer le couvercle de pompe (photo 81, rep C)
en enlavant ses 3 vis de fixation (photo 81, rep A).
* Récupérer |2 joint d'étanchéité du couvercle.

* Déposer la turbine de pompe & eau maintenus
SUr 50N @XE par une vis (photo B2, repére A).

= Déposer le corps de pompe du carter moteur
pour changer le joint mécanique comme suit (voir
dessin joint} :

= Insérer un tige de métal doux (dessin, rep B)
dans le corps de pompe, et taper doucement sur le
joint mécanique {dessin, rep C) pour 'extraire

* A l'aide d'un toumnevis, extraire le joint & levres
(dessin, rep D).

PHOTO 80 (Photo RMT)

PHOTO &1 (Photo RMT)

Repose du joint mécanique
de pompe & eau IFIIF@EI

* Positionner le joint a levres neuf (dessin, rep 4)
dans le corps de pompe (dessin, rep B) ot le placer
4 l'aide de 'outil Kawasaki ref : 57001 - 1129
[dessin, rep CJ,

Mota : lubrifier le joint d'&tanchéité pour son posi-
tionnement. Positionner ke joint & Kvres dans l2 bon
sens, Lenfoncer jusqu’en butée de corps de pompe.

* Remanter un joint mécanique neuf avec les pré-
cautions suivantes -

— Utiliser un outil qui appuie sur le rebord du joint
(dessin, rep B).

— Pousser le joint jusqu’a appuyer sur le corps de
pompe (dessin, rep A),

* Remonter le corps de pompe sur le carter
moteur, assurer vous de la présence du joint
tosique et de ses dovilles de centrage (photo 83,
rep A et Jt) et lubrifier 'axe d'entrainement pour
ne pas endommanger le joint a |a repose du corps
de pompe,

» Remonter la turkine, appliquer du liguide refroi-
dissement sur le joint (photo B4, rep A) et le
siege d'étanchéité (photo 84, rep B) puis presser
manuellement ces deux pigces jusqu'a que le sidge
atteigne le niveau le plus bas.

= Serrer la vis de la turbine au couple de
1.0 midan,

» Monter de préférence un joint torique neuf sur la
couvercle de pompe. Lubrifier |égérement ce jaint
pour faciliter son emboiterment. Assurez-vous de la
présence des douilles de centrage sur le corps de
la pompe.

= Serrer sans exceés les 3 vis de fixation au couple
de 1,0 mfdaN. La vis « 2 trois heures » regoit une
patte guide cible (photo 81, rep B).

PHOTO B2 (Photo RMT)

* Remonter les dusits, remplir et purger le cireuit
de refroidissement,

PHOTO B3 (Phota AMT)

PHOTO 84 (Photo RMT)




Dépose du joint mécanique de pompe & eaw.
A, Corps de la pompe - B. Chasse en métal

tendre = C. Joint mécanique — D, Joint & lévres.

Repose du joint 4 levre dans |e corps

e pompe & eau.
| A. Joint & lévre - B, Corps de pompe = C. Dutil
i de pose = 0. Positionnement correct de la levre. [

Repose du joint mécanigue dans le corps de
pompe & eau.
A. Positionnement correct du joint mécanigue
par rapport au corps de pompe - B et C. Dulils
spéciaux de pose de joint mécanique.

>> RADIATEUR

MNettoyage @

Une mauvaise circulation de liguide peut avair
pour arigine d’un radiateur encrassé (ou entartré si
vous utilisez I'eau du robinet pour faire votre
meélange, ce qui est déconseilld).

Moteur froid, vidanger le radiateur aprés avoir
retiré le bouchon et |a vis de vidange sur la
pompe. Rincer le radiatewr a I'eau claire puis
refaire le plein avec du liguide préconisé, 5i le
radiateur nécessite un nettoyage plus approfondit,
le dépaoser,

Dépose du radiateur :

et du motoventilateur E E

Mota : le motoventilateur étant directernent relié 3 la
batterie, il est préférable, pour des raisons de sécu-
rité, de débrancher le cible de masse de la batterie,

* Vidanger le circuit de refroidissement (voir
Entretien courant),

= Deéposer |2 réservoir de carhurant.

* Debrancher le connecteur du motoventilateur
situé sur la droite du boitier de thermostat, le long
du cadre.

* Déconnecter, coté gauche du radiatewr la fiche du
thermocontact du motoventilatzur (photo 85, rep A),

» Déconnecter les deux durits de départ et d’ari-
vee d'eau au radiateur (photo 85 rep D et photo
&6, rep B).

» Dévisser les vis de fixation du radiateur (photos
85 et 86, rep A et C et photo 85, rep B).

Réparation moteur dans le cadre >
- ®

* Extraire |e radiateur en prenant garde de ne pas
toucher d'autres éléments.

La repose du radiateur n'offre pas de difficulté par-
ticulire, Il faut s'assurer du bon serrage des col-
liers des durits. Savoir gu'un radiateur neuf doit
étre rincé avant de le monter,

17
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Radiateur et durits du

19. Pompe & eau — 20, Sile

1. Protection de radiateur - 2. Radiateur = 3. Thermocontact de moto ventilateur - 4. Ecrou =
5. Boitier de thermostat avec bouchon - 6. Joint torique = 7, Thermostat -
8. Couvercle de boitier de thermostat — 9. Vis de maintien — 10. Durit métallique - 11, Joints toriques —
12. Profections de radiatewr - 13. Bouchon de vase d'expansion = 14. Joint =
15. Vase d’expansion - 16, Protection — 17. Silent bloc - 18. Rondelles épaulées —
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gircult de refroidissement. ‘/):

i oc — 21, Rondelle épaulée.
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MOTOVENTILATEUR L, §
Contréle de fonctionnement &/ &|

Le matoventilateur se met en route lorsque la tem-
pérature du liquide atteint 98 3 102°C,

i le moto ventilateur ne se mat pas en route, il
peut se faire gue le thermocontact soit en cause.
Pour le déterminer, il suffit d'alimenter directe-
ment le motoventilateur. Pour cela, débrancher lo
fil du thermocontact sur le radiateur et les réunir &
I"aide d'un fil électrique (ou d'un trombone en pre-
nant garde qu'il ne touche pas une partie métal-
liquel. Tourner |a clé de contact. Le motoventila-
teur doit se mettre en route.

Si C'est le cas, le thermocontact est en cause et
doit &tre remplacé.

5i le motoventilateur ne tourne pas, vérifier le
fusible de 10 A du motoventilateur, les fusibles
principaug de 30 A, le branchement de la batterie,
I'état de charge de la batterie, le ciblage élec-
trique du mato ventilateur. Si tout semble normal,
le motoventilateur Iui-méme est en cause et doit
atre remplace,

Remplacement

du motoventilateur EE

Il st fixé & un support, lui-méme maintenu au radia-
teur par 3 vis. Son remplacernent nécassite danc la
dépose du radiateur (voir le précédent paragraphe).
Mota : si I'hélice de ventilateur a éte retirée, il faut
metlre & son remontage une ou deux gouttss de
produit de freinage sur le filetage de 'écrou,

BOUCHON DE REMPLISSAGE

Contrale &/

Si ses joints sont endommagés, remplacer le bou-
chon de remplissage (voir dessin).

A I'aide d'un testeur de pression, contriler le cla-
pet de surpression incorporé au bouchon, Une
pression inférieure & 0,9 kgfom® doit se maintenir
pendant au moins six secondes. Le clapet doit
s'ouvrir lorsque la pression est comprise entre
0,95 et 1,25 kgfem®,

THERMOSTAT

Un thermostat gui ne s'ouvre pas suffisamment
peut entrainer une surchauffe du moteur. A
['inverse, un thermostat qui reste continuellemeant
ouvert empéche le moteur de monter rapidement
&n temperature.

Contrile du tarage du bouchon de remplissage (&)
& Palde d'un testeur de pression (B).

Contride des joints (A et B) du bouchon

el de son ressort (C).

Dépose du thermastat & &]

* Vidanger le circuit de refroidissement partielle-
ment (environ 200 mL).

» [dposer le réservoir de carburant (voir ci avant],
® [éyisser la vis de support du boitier de thermo-
stat ciité gauche du boitier (photo 87, rep A).

» Déconnecter la fiche du capteur de température
d'eau iphoto 87, rep B).

* Déconnecter les durits d'eau et extraire le boftier
(photo 87, rep C).

* Quyrir le boitier (photo 87, rep D) (4 vis) et
extraire la thermostat,

Contrile du thermostat E‘E

Suspendre |e thermastat dans un récipient contenant
de P'eau (voir dessin). Ce dernier ne doit pas toucher
les parois du récipient. Chauffer I'sau en contrélant
la ternpdratusa A 'aide d'un thermometre,

— Début d'ouverture : entre 58 et 627 C.

— Duverture d'au mains & mm a 95° C. {tempéra-
ture maintenue pendant au moins 5 minutes).

| L'orifice de purge (B) du thermostat (A) doit &lre
| manté vers le haut.

Si le thermostat est défectueux, le remplacer.
(Enduire sa face d'appui sur son carter avec de la
péte a joints liquide).

Repose du thermostat ara
Reposer ke thermostat en respectant les points sui-
vants :

L N i

PRESSION D'HUILE

Contrale du manocontact

de pression d'huile rarages

Le manocontact de pression d’huile est placé 3
I"avant droit du carter moteur.

Contréler le manocontact lorsque le témain |umi-
neux au tableau de bord reste allumé malgré une
pression d’huile normale ou si ce témoin ne
s'allume pas lorsque que 'on met le contact,
maoteur arreté,

[ITITTTTI. |
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Contrile du fonctionnement du thermostat (A)

plongé dans un bain chauffé dont la température
&5l conlrblée par un thermométre (B). Les
parties thermosensibles (C) doivent élre
plongées a la méme profondewr.

= Avant de reposer le couvercle du boitier du ther-
mastat, contrdler I'état général de son joint
torigue. Remplacer ce joint si nécessaire, Les vis de
fixation du cowvercle de boitier de thermostat sont
serrées 4 1,1 m.daM.

= Le trou du purgeur d'air doit Btre positionn vers
le haut {vair dessin).

~ Remplir de liquide le circuit de refroidissement
[wvair le chapitre Entretien courant),

» Débrancher le fil du manocontact et, entre e fil
et la masse, brancher un voltmétre. Metire le
contact de la moto. Le voltmétre doit indiquer 13
tension de la batterie (12 volts).

» Contréler le manocontact, Pour cela, retirer 1
capuchon en cacutchouc, débrancher son fil et
brancher un chmmétre entre sa bome centrale 1
le culot, Les résultats doivent dtre les suivants

— Moteur amété, |a résistance doit &tre nulle.

~ Moteur tournant & plus de 900 trfmin, |3 P55
tance doit &tre infinie,




¢i I'on installe un manocontact newf, mettre un
produit d'étanchéité (péte 3 joint & base de sili-
conel sur le filetage de ce dernier, Serrer le mano-
contact au couple prescrit de 1,5 m.daM,

Controle

de la pression d"huile [&7] &K

o Davisser 'obturateur de passage d'huile sous le
couvercle en extrémité droite du vilebrequin
{photo 88, repére A).

« Visser a la place de celui-ci I'adaptateur
Kawasaki (réf. 57001- 233} ou un adaptateur de
dimension adéquate au bout duguel il faut bran-
cher un manométre de pression dhuile gradud
jusgu’a 10 kglem? (photo 88, rep B).

= Faire démarrer le moteur et amener le moteur |e
moteur a sa température de fonctionnement
{90 71, Une fois le moteur & sa température de
fonctionnement moter la pression 4 un regime de
4 000 trimin. Cette derniére doit étre comprise
entre 2,6 et 3,2 kglem®. 5i la mesure est plus
hasse, examiner e clapet de décharge ainsi que la
pompe a huile,

CARTER D'HUILE - CREPINE ET
CLAPET DE SURPRESSION

Dépose du carter d'huile El@

Mota : cette opération est réalisable, la moto
Etant sur sa béquille latérale. Si aprés vidange de
I'huile motewr vous couchez la moto peur faciliter
la dépose du carter d'huile, ne pas oublier de reti-
rer la batterie,

* Vidanger I'huile mateur,

* Retirer le systéme d'échappement [voir ci aprés).

* Retirer les 16 vis maintenant le carter d'huile
{photo 89, rep A) en repérant leur emplacement,
une vis étant équipée d'une patte de maintien.

* Déposer |e carter (photo 89, rep B).

Mettoyage de la crépine

et remplacement du clapet E@
Lorsque le carter d'huile est déposé, la crépine
d'aspiration (photo 90, repére C) se déhaoite faci-
lement pour un nettoyage, A son remontage, véri-
fier Ia présence et le parfait état de [anneau joint
qui étanchaifie la laison avec le carter moteur, La
créping se positionne sur le bloc-moteur par ses
dewsx ergots venant coiffés une nervure sur le car-
ter,

Le clapet de surpression (photo 90, repére B)
peut étre dévissé pour un #ventuel remplacement,
A som remontage, mettre du produit frein sur leur
filetage puis kes serrer au couple de 1,5 m.daN,
Lorsgue la crépine d'aspiration est déposée, on
peut retirer, pour un éventuel nettoyage, la canali-
sation (photo 90, repere A) qui achemine |huile
pour la lubrification aux arbres de boite. Cette
canalisation est munie de petits joints toriques qui
doivent étre en parfait état.

Repose du carter d'huile rara

* Mettoyer les plans de joint du carter d’huile et du
bloc-mataur,

* [nstaller un joint d'étanchéité neuf sur le carter
d'huile, le huiler [égérement,

» Frésenter le carter d'huile puis installer ses 16
vis " assemblage.

* Serrer ces vis au couple prescrit de 1,1 m.dai,
Mota ; ne pas oublier la petite patte de fixation
sur |a vis repérée au démontage.

Remonter le systéme d'échappement comme
décrit ci apras,

- La vis de vidange d'huile moteur s& serre &
2,0 midaM, elle est équipée d'une rondelle
d'étanchéité de préférence newve.

— Faire le plein d"huile moteur comme décrit pré-
cédemment au chapitre Entretien courant.

POMPE A HUILE

Dépose et d&muntngnw

de la pompe & huile & & 5]

La pompe & huile est logée dans un alésage du
carter moteur en retrait de la pompe 4 eau (cdté

PHOTO 90 (Photo RMT)

Emplacement des vis du carter d’huile avec la
patte (A) et son positionnement (B).

gauche du carter moteur). La dépose de cette der-
niére nécessite la dépose de la pompe & eau (cette
opération est traitée plus loin au paragraphe cir-
cuit de refroidissernent],

* Vidanger |e circuit de lubrification ainsi que celui
de refroidissement.

* Effectuer la dépose du couvercle de la pompe et
Ia turhine de pompe a eau (voir ¢i avant].
Continuer les opérations suivanteas ;

» [nstaller, en bout de I'axe de pompe & eau, une
vis de maintien du couvercle de pompe & eau puis
extraire d'un seul tenant, le corps de la pompe &
2au avec son axe d'entrainement, le carter de
pompe a huile ainsi que le rotor interne de la
pompe a huile,

» Daposer @ rotor extemne de la pompe & huila,

Contréle de la pompe a huile

Vérifier visuellement I'dtat des divers &léments
{rotor, corps de pompe et couvercles). Il ne doit
pas y avoir de traces d'usure ou de margues du &

[1]]

Contrile du clapet de surpression. Pousser la
soupape (A) a I'aide d'une tige en bois et
wérifier que le ressort (B) raméne |a soupape |

sur son sikge. |

de petites particules. 81 la pompe semble avolr &té
endommagée, la remplacer.

Remontage

de la pompe & huile [#|&]

* Lubrifier parfaitemnent toutes les piéces,

# Mettre en place, au fond du logement du carter, le
rotor externe de la pompe (photo 91, repére A).

* Reposer le rotor interne sur son arbre d'entraine-
ment. Loger le petit axe transversal pour claveter
|e rotor.

* [nstaller le rotor interne dans son logement en
pranant soin de faire coincider la fente en bout de
I'axe de pompe (B) avec la partie male en bout de
I'axe d'antrainement.

» Mettre en place le carter de pompe a huile. 5a
douille de centrage venant se loger dans I'alésage
prév 4 son effet en fond de logement (photo 92).



» Contriler 'état général du joint torique du carter
de pompe & eau venant contre le carter moteur.
Rernplacer ce dernier si son état le nécessite,

* Mettre un film de graisse sur be joint torigue du
carter de pompe puis monter e carter de pompe

BYig
> e

¥

- @MJMSJE cadre

PHOTO 92 (Photo RMT)

L T

(photo 93, rep B) qui sera guidé sur le carter
maoteur par ses deux douilles de centrage {photo
93, rep A).

# Finir le montage de la pompe & eau comme
décrit ¢ avant au paragraphe traitant de la pompe
& eau,

Montage de la pompe & huile,
A. Rotor extériewr - B, Goupille -
C. Rotor interne = O, Arbre de pompe =

E. Fente - F. Arbire de pignon d'entrainement.

PIGNON ET ARBRE
D'ENTRAINEMENT

DES POMPES A HUILE ET EAU

Le pignon d'entrainement de la pompe 2 huile est
situé derriére la cloche d'embrayage. Il est soli-
daire de I'arbre d'entrainement des pompes.
L'ensemble arbre d'entrainement des pompes et
pignon peut étre déposé aprés ouverture du carter
d’huile ot, bien évidemment, dépose de I'ensemble
cloche couronne primaire, Cet arbre ast maintenu
en place dans le carter mateur par un circlips pre-
nant appui sur une rondelle plate,

Emsemble pompes & eaw et a huile - filtre a huile.
1. Pignon et axe @"entrainement - 2. Clavette - 3. Axe de pompe & huile -
4. Rotors de pompe - 5. Couvercle de pompe & huile - 7. Joints toriques -
8. Corps de la pompe & eau - 9, Joint & [#vre - 10. Joint mécanigue -
11, Aubes - 12. Pions de centrage - 13. Vis de vidange - 14. Couvercle de |a pompe i gau -
15, Patte guide cable - 16, Cartouche fillrante d'huile -
17. Clapet de surpression - 18. Joint de raccordement -
19, Crépine d'aspiration — 20. Adaptateur de filtre & huile -
21, Joint torigue de corps de pompe 3 eau — 22. Joint toriqua d'adaptatewr -
23. Entretoise filetée - 24. Joint de vis de vidange.




A
Montage du pignon dentrainement
die pompe & huile,
e I A. Portées -
[ B. Arbire -
. Rondelles -
D. Cirelip.

B DCC

-~» ECHAPPEMENT

Mota : la dépose de ‘échappement est nécessaire  » Sortir le silencieux par arrigre.
pour |z dépose du carter d*huile et du moteur du  + Déposer les collecteurs en les dévissant de la

cadre. culasse,
Mota : pour éviter d'endommager le radiateur
Depose de I'echappement @E‘ pendant la dépose des collecteurs, il est conseiller

« Deéposer le silencieux en dévissant son collier & de le déposer.
Iz jonction collecteur — silencieux et la vis au  + Récupérer les joints au niveau des lumiéres Lh‘:d'éﬂ:'pmm.

2 . = g 1. Joint de collecteur -
niveau de la platine reposs pieds. d'échappement dans la culasse, eyl o 6 —a 7
3. Collecteur -
>» EMBRAYAGE 4, Bague d'étanchéité -
5. Colller —
6. Patle de fixation -
7. Gilent bloc =
8 et 9. Rondelles -
10, Ecrou —
11, Silencieux.

quatre vis (photo 94, rep A) comprimant les res-  sorts puis sortir le plateau de pression (photo 94,
sorts de rappel du plateau de pression (clé Allen  rep B) avec la tige de débrayage et son roulement
de 5 mm). Récupérer les vis, les sibges et les res- 4 aiguilles (photo 94, rep C).

EMBRAYAGE ET CLOCHE d'embrayage de H0° vers 'arriera, PHOTO 94 (Photo RMT)
COURONNE PRIMAIRE » Déposer le couvercle d'embrayage (10 vis, clé de

Dépose de 'embrayage &% #] 8 mm.

* Vidanger Ihuile moteur, * Récupérer le joint, s'assurer de la présence des

* Déconnecter le cible d'embrayage du levier de  deux douilles de centrage du couvercle. Installer

commande. ces dernidres sur le carter moteur,

* Faire pivoter le levier de commande = Desserrer progressivement et alternativement les




Dépose de la naoix d'embrayage

et de la cloche

couronne primaire El W‘E‘@

» Immobiliser Iz noix d'embrayage (photo 95, rep
B) avier I'outil spécial Kawasaki (réf, 57001-1243),
 Dévisser ['écrou central en utilisant ume clé &
douille de 30 mm (photo 95, rep A). Récupérer la
rondelle conique sous |"écrow,

Embrayage.

1. Roulement - 2. Ressort - 3. Poussoir d’embrayage - 4. Ecron de noix d'embrayage - 5. Rondelle - 6. Vis
de fixation du platean de pression - 7. Rondelles siéges de ressort - 8. Ressorts d'appui - 9. Plateau de
preéssion - 10. Disques garnis - 11, Disques lisses - 12. Rondelle concave du mécanisme de progressivité
= 13. Rondelle plate du mécanisme de progressivité - 14, Nolx d'embrayage - 15. Rondelle de butée -
16. Ensemble cloche couronne d'embrayage - 17. Bague - 18. Roulement & alguilles - 19. Rondelle de
butée - 20, Levier de commande d'embrayage - 21. Ressort de rappel du levier — 22. Rondelle.

* Retirer la noix d'embrayage puis sa rondelle de
butée,

» Déposer la bague calibrée centrale de montage
de I'ensemble cloche - couronne. Pour cela, visser
dans les taraudages du manchon deux vis de dia-
métre 4 mm puis extraire ce manchon en s'aidant
de ces deux vis tout en soutenant de l'autre main
I'ensemble cloche — couronne (woir dessin ci-joint).

centrale de cloche avec deux vis,

* Sortir I'ensemble cloche-couronne primaire avec
& roulement a aiguilles,
* Récupérer la rondelle d'appui épaulée.

Controle

Contrdler visuellement I'état des créneaux de la
cloche d'embrayage dans lesquels se logent les
découpes des disques garnis. De méme, contriler
les cannelures de |2 noix sur lesquelles coulissent
les disques lisses. 51 ces piéces sont détériordes,
les remplacer par des piéces neuves,

Werifier I'état du roulement & aiguilles de la cloche
d'embrayage.

Contriler I'état de surface des disques gamis et
lisses. 5i I'embrayage a tendance & patiner, les
disques garnis sont certainement usés (limite :
2.4 mm) ou les ressorts sont un peu avachis, La
longueur libre des ressorts se mesure facilement
aver un pied & coulisse. Elle ne doit pas &tre infé-
riewre & 76,6 mm.,

Si I'embrayage a tendance & « brouter », les disques
<ont peut &tre voilis. Les disques poseés sur une sur-
face bien plane, mesurer leur planéité avec un jeu de
cales d'épaizseur. Le voile standard admissible sur

A

Coupe de I'embrayage.

A. Mesure de I'empilage des disques de 48,4 a
49,0 mm - B. Noix d'embrayage - C. Siége de
I"annean conbgue — D, Anneay conigue -

E. Disgues garnis — F. Disques lisses en acier —
G. Plateau de pression = H. Ressorls —

=

I. Sigges de ressoris - J. Vis des ressorts,

des disques neufs est inférieur & 0,2 mm, A partir de
0,3 mm de voile, les disques doivent &tre remplacés.

Cote d'empilage des disques & &
L'empilage des disques doit avoir une certaine
cote afin d'étre assuré d"une bonne application par
&5 ressorts de pression,

Cette cote d'empilage doit &tre comprise entre
37,7 et 38,3 mm, plateau de pression et ressorts
d"appui en place (voir le dessin). Pour obtenir CE_Tl_E
cote d'empilage, il existe trois épaisseurs diffé-
rentes de disques lisses en acier.

Références pieces Epaisseurs
13089-1126 tamm_
13089-013 | 1,6 mm (standard)
13089-1073 2.0mm




pota : éviter de monter en méme temps des
disques de 1,4 et 2,0 mm. Il faut monter un max-
mmurm de disques standard d'épaisseur 1,6 mm.

Pemontage de I'unsumb!t_adg:hp
couranne et de la noix EM EIEI

» [nstaller la rondelle d'appui de la cloche sur
['arbre primaire de boite. L'épaulement de la ran-
delle étant dirigé contre le roulement d'arbre de
haite (photo 964, fleche),

» Présentar I'enzemble cloche-couronne sur |"arbre
primaire sachant que le petit pignon 3 I"amiére de
a couranne vient entraing le pignon des pompes &
hwile et & eau (photo 968).

Mota @ veiller au bon positionnement du roule-
ment & aiguille dans la doche d'embrayage.

# Maintenir en place d'une main 'ensemble
cloche-couronne puis, de 'autre main, remettre en
place |la bague calibrée centrale préalablement
lubrifié avec de I'hile moteur.

» Mottre |a rondelle d'appui de la noix (8 25,5 x
47 % 2,5 mm) sur les cannelures de arbre primaire
de boite (photo 97, repére A) puis installer la
noix d'embrayage (B).

= Mettre en place la rondelle conigue, sa face
repérée o Qutside » dirigée vers |'extérieur du
moteur (photo 98).

PHOTO 97 (Photo RMT)

PHOTO 95 (Photo RMT)

. I

SIDE V4
T :

PHOTO 98 (Photo RMT)

* Maonter un écrou central obligatoirement neuf et
e sarrer energiquement au couple de 14,0 m.dai
aprés avoir immobilisé la noix d'embrayage
comme au demontage.

Remontage des disques et du
couvercle d'embrayage E‘ E‘

# Lubrifier les disques avec de I'huile mateur, sur-
tout 5'ils sont neufs.

* Installer le mécanisme de progressivitd en fond
de noix. Mettre en premier I'anneau sidqge puis
manter I'anneau conique, sa face concave dirigée
vers |‘extérieur du meteur ivoir le dessin).

* En commenant par un disque garni, installer
tout les disgues en alternant disgues lisses et gar-
nis. Le dernier est un disgue gami que I'on pose
décalé par rapport aux autres, Ses découpes doi-
vent venir dans les petits eréneaux de la cloche
{woir dessin).

» Vérifier que la butée a billes est bien logée au
centre de |"arbre primaire.

» 5'3ssurer de la présence du roulement 4 billes de
butée au centre du plateau de pression.

* Mettre un peu de graisse au bisulfure de
Malybadine sur la face de la butée et sur son extré-
mité venant au contact du levier de débrayage.

* Remettre le plateau de pression en I'encastrant
dans les cannelures de la noix.

I"épaulement de la

A noix "embrayage
(C) doivent étre

maontés le siége (A)

B et I"anneau
déformable (B)

dont la face

conbgue doit

Elre a l'extérieur.

Dicaber le dernier disque garni d'embrayage (A).

= |nstaller les ressorts de pression avec leur sigge
puis positionner les vis qu'on serrera progressive-
ment jusqu’au couple de 0,9 m.daN (clé Allen de
5 mm).

* Vérifier que I'embrayage fonctionne correcte-
fment.

» hettoyer les restes de viewux joint sur le couvercle
ainsi que sur le bloc-moteur.

* Al niveau de la jonction des deux demi carters
moteur, mettre sur deux A trois centimétres un film
de péte & joints liguide au silicone.

® Assurez-vous de la présence des deux douilles
de centrage sur le carter moteur,

* Mettre en place, sur le carter, le joint neuf sans
le lubwrifier.

» [nstaller le couvercle d'embrayage, tourner le
levier de commande de débrayage de maniére
qu'une fois en place il forme un angle d'environ
60° par rapport & 'axe de traction du cable
d'embrayage.

« Mattre en place les vis de fixation :

— Les dewx vis en avant du levier de débrayage
recoivent la patte d'ancrage du cable
d’'embrayage.

— Les vis du couvercle seront serrées 3 un couple
de 1,2 m.daN,

* Refaire le plein dhuile moteur.




Cartars mobeur.
1. Couvercle de Ialternateur - 2, Jolnt - 3. Plague de maintien de cables - 4. Patte guide cable -
5. Couverche du rotor d*allumage - 6. Joint lorigue - 7. Couvercle du pignon de sortie de boile de vitesses
&. Pions de centrage - 9. Cache - 10. Patte — 11. Capteur de vitesse - 12. Vis de fixation -
13. Couvercle d'embrayage - 14, Joinl = 15. Plons de centrage - 16. Etiquette - 17. Circlip -
18. Hublot de niveau d*huile motewr - 19, Bouchon de remplissage -
20. Jaint torique - 21 et 22. Roulements & aiguilles - 23, Joint & lavre.

>> COMMANDE DE SELECTION

Dépose du mécanisme de sélection

et du doigt de verrouillage yayara
= Yidanger I"huile moteur.

» Coté gauche de la mote, déposer le sélectour de
vitesses, Repérer sa position [exemple metire un
léger coup de pointeau au niveau de la fente de
bridage de la tige de commande sur 'axe).

* Déposer les disques d'embrayage, la noix et
I'ensemble cloche-couronne primaire (voir les
paragraphes précédents).

= Dépaser la canalisation de |ubrification mainte-
nue a ses deux extrémités par une vis et une petite
plague recouvrant les extrémités de la canalisation
{photo 99, rep A). Les extrémités de la canalisa-
tion recoivent un joint torique.

* Extraire I'axe du sélecteur avec le mécanisme de
silection solidaire de ce demier (photo 99, rep B).

« A aide d'une clé Allen de 5 mm, retirer la vis
servant d'articulation au doigt de verrouillage.

* Récupéarer la vis, le doigt de verrouillage, son
ressort de rappel et son entretoise (photo 100,

rep A).

PHOTO 100 {Photo RMT)

Repose du mécanisme || [&]

Ohserver les points suivants :

~ La vis de pivotement du doigt de verrouillage
doit recavoir un produit de freinage et doit éte
serrée au couple de 1,0 m.daN.

— Aprés remontage, s'assurer que le doigt de ver-
rovillage pivote correctemeant.

— Enduire de graisse les joints toriques de la cana-
lization d'huile.

— Les fixations de la canalisation de lubrification
sont serrées & 1,3 m.dal et enduites de frein
filets,

— Assurez-vous que le mécanisme de selection est
cofmectement monté et que les deux brins de son
ressort de rappel viennent bien de part et d'autre
du pion d'ancrage fixé au carter moteur,

= Installer la pédale de sélection en vous aidant du
repérage fait avant démontage, 5'il n'existe pas de
repérage, la position standard de |a pédale est: e
centre de I"extrémité du sélecteur doit &tre situé de
0 & 5 mm plus bas que I'axe de la tige de renvoi




25 ALTERNATEMR. e L S e

Dépose et repose

du mwer:l:':l?almmal:uur

Nota : dans les lignes suivantes ne sont pas trai-
tées les opérations de contréle et de désassem-
blage de I'alternateur. Pour les contréles élec-
triques, il faut se reporter plus loin, au chapitre
# Electricité .,

* Déposer le cache cadre gauche.

* Débrancher le connecteur &lectrique de alterna-
Tur {connecteur cylindrigue le long du cadre).

* & |'aide d'une clé de & mm, retirer les vis de fixa-
tion du couvercle d'altemateur {voir dessin joint).

* Mettre un récipient sous le moteur, une petite
quantité dhuile s'échappera a la dépose du cou-
vercle

* Deposer le couvercle d'altemateur,

Sélecteur et mécanisme

de sélection des vilesses,

1. Anneau élastigus -

2. Rondelle plate -

3. Doit d’ancrage du ressort
de rappel de mécanisme -
A, Vis de fixation -

5. Bague -

6. Doigt de verrouillage des vilesses -

7. Ressort de rappel du doigh -

8. Vis de bridage du renvoi d"angle de sélecteur -
8. Axe de sélection -

10. Ressort de rappel de I'axe de sélection -

11. Ressort de maintien de doigt de sélection -
12, Bague -

13. Renvoi d'angle du sélecteur -
14. Caoutchoue de protection -
15. Tige de renvoi -

16, Sélecteur -

17 el 18. Joints & levre.

* Retirer le joint d'étanchéité du couvercle puis net-
toyer les plans de joint de ce dernier sur le carter
moteur et bien entendu sur le couvercle |ui-méme.

* Assurez-vous que les deux douilles de position-
nement du couvercle soient bien installées sur le
carter moteur.

Al remontage :

= Aprés avoir nettoyé les plans de joint, contriler
3 présence des deus dovilles de centrage sur le
carter moteur (photo 101, repéres A).

* Ay niveau de l'assemblage des deux demi car-
ters moteur, mettre un film de pate d'étanchéité
au silicone sur dew ou trois centimétres, Effectuer
cette méme opération au niveau du passe cable
sur le couvercle d'alternateur,

PHOTO 101 (Phota AMT)

* [nstaller un joint du couvercle neuf. Me pas la
lubrifier.

* Présenter le couvercle d'alternateur puis installer
ses vis de fixation qui seront serrées a un couple
de serrage de 1,2 m.daN.

* Brancher le connecteur électrigue de I'alternateur,

+ Remonter le cache cadre gauche.

+ Contréler l2 niveau d’huile moteur, 5 ndcessaire,
faire I'appeint,

Dépose et repose du stator rara

Le stator est fixé par quatre vis dans le couvercle
d‘alternateur, une patte guide fils maintien le
cablage du stator en fond de couvercle,

Au remontage du stator, ses wis de fixation se ser-
rent a 1,1 m.dal. Les vis de guide fils se serrent
elles a 0,7 m.daN.

Mettre de la pdte détanchéité au silicone sur la
partie externe du passe fils avant de Vinstaller sur
le couvercle d'alternateur,

___*_Réparation moteur dans le cadre -> @

Dépose et repose du rotor E‘E‘ﬂ
* Retirer 'axe du pignon relais du démarreur puis
dépaoser |e pignon relais.

* Dégraisser |a face externe du rotor d'alternateur
puis installer une clé Kawasazi ref : 57001-1543
afin de bloguer le rotar,

+ Retirer ensuite la vis de fixation du rotor,
Récupérer sa rondelle d'appui.

* [nstaller sur la partie interne du rotor un extrac-
teur de volant magnétique Kawasaki ref ; 57001 -
1405 possedant un pas de vis @ 38 x 1,50 et une
vis centrale de poussée Kawasaki ref ; 57001 -
1216 (photao 102, rep A).

= Déposer le rotor d'alternateur, Lorsque la vis
d'extraction est bien en contrainte, taper sur son
extrémité afin de débloguer ke rotor installé sur un
emmanchement conigue. Maintenir le rotor pen-
dant cette manipulation car le rotor risgue de se
dégager d'un seul coup.

* Vous aver de grande chance que le pignon de la
roue libre de démarreur (phota 103, repére A)
vienne en meme temps que le rotor d'alternateur,
» Assurez-vous de la présence de la clavette demi-
Tune sur la queue du vilsbreguin.

A la repose du rotor ;

* Mettre une fine couche de graisse au bisulfure
de Muolybdéne sur I'alésage du pignon de roue
libre de démarreur. Monter le pignon de roue libre
sur la queuve du vilebreguin.

» Dégraisser la queue du vilebrequin ainsi que
|'alésage conique du rotor.

PHOTO 102 (Phato RMT)




@Mmﬂw

« Installer la clavette demi-lune dans |e logement
prévu & cet effet sur la queue du vilebrequin,

» Mettre en place le rotor d'alternateur, la gorge
dans son alésage venant coiffer la clavette demi-
lune. En méme temps, tourner le pignon de rowe
libre de démarreur dans le sens des aiguilles d'une
montre afin que ce demier s'installe carrectement
dans |a roue libre fixée sur le rotor d'alternateur,

* [nstaller la vis de fixation du rotor équipée de sa
rondelle plate dont le chanfrein de |'alésage doit
Etre orienté vers 'extérieur. Maintenir, 4 |'aide de
la clé & sangle le rotor puis & I'alde d'une clé dyna-
maométrique, serrer énergiquement |a vis du rotor
(couple de 7,0 m.daN).

+ Mettre en place le pignon relais du démarraur
(grand pignon dirfigé vers extérieur) puis installer
son axe préalablement huilé (phota 104, rep A
et B).

Alternateur et roue libre de démarreur.

1. Stator d'alernateur - 2. Rotor - 3. Clavette demi lune -
4, Rondelle plate - 5. Vis de fixation du rotor —
6. Vis de fixation du stator - 7. Roue libre -

8. Suppart de roue libre — 9. Pignon fou -

10. Régulateur= 11, Support.

o DEMARRELIR . L R,

Nota : ce paragraphe ne traite que a dépose du
démarreur, Pour les contréles électriques et le
remplacement des balais, vous reporter au cha-
pitre o Electricité »,

» Débrancher |e cable de masse de la batterie.
 Déposer 'écrou de la borme du fil d'alimentation
du démarrewr.

* Retirer los deux vis de fixation du démarreur.
Extraire ensuite le démarreur. La présence d'un
joint torique sur le corps de ce dernier oppose wne
certaine résistance A l'extraction du démarreur.

Au remontage ;

- Nettoyer correctement les pattes du moteyr et
du démarreur aux fixations de sorte que la mise 3
la masse se fasse correctement,

- Contrler I'état général du joint torique sur e
corps du démarreur, le remplacer si nécessaire
Mettre un peu d'huile sur cé joint pour faciliter |e
montage du démarreur.

— Serrer les fixations du démarreur & un couple de
1.1 m.dah.

>3 ALLUNMEUR e

Dépose du capteur

et du rotor d'allumeur E Wl K

* Déposer e cache cadre droit.

» Déconnecter |a fiche du capteur le long du cadre.
# Pousser le cache caoutchouc du contacteur de
pression d'huile (photo 105, rep A).

« Débrancher le fil du contacteur de pression
d’huile (photo 105, repére B).

* Déposer le couvercle en bout droit du vilebre-
quin {(photo 105, rep C).

PHOTO 108 (Phats RMT)

A I'aide d’une clé de B mm, retirer les dewx fia-
tions (photo 106, rep B) du capteur d'allumeur
(photo 106, rep A).

* Dégager le presse fil puis déposer le capteur
aver son cablage,

» Deposer e rotor de I'allumeur comme suit :

— Immabiliser. le rotor & V'aide de la clé 2 ergot
Kawasaki (réf, 57001-1343) ou une clé & ergots de
bonne dimension.

- Débloquer et retirer la vis centrale.

Repose du capteur -

et ';: rotor d'allumeur F”E %
Procéder au remontage en observant les paints
suivants :

- #u remontage du rotor, faire correspondre i_c:n
lngement avec le petit pion de clavetage du vile-
brequin.

~ La vis centrale du rotor dait &tre serrée nargr
quament (couple de 4,0 m.dai).

— Au remontage du capteur d'allurnage, es geus
vis doivent étre serrdes sans axcas.

— Mettre un peu de produit d'étanchéité suf le
presse fil en caoutchouc servant au passage des
fils du capteur ainsi qu'a la jonction des demi &8
ters mofeur (photo 107 repéres A).

— Faire cheminer correctement les fils du capteur.
— Contriler 'état général du joint de couvercle
d'allumeur, le remplacer si nécessaire puis installer
le couvercle sur le moteur.

— Les daux vis extérieures supérieures requivent des
pattes d'ancrage de ciblage électrigue. Les v ¢ du
couvercle d'allumeur sant serrées 4 1,0 m.dabl.




CACHE ARBRES A CAMES

Dépose a3

* Effectuer les opérations suivantes décrites précé-
demment dans le chapitre « Entretien courant », &
Savoir :

= la dépose du réservoir d'essence.

- la vidange du circuit de refroidissement.

* Déposer le clapet et les durits d'air du systéme
de dépoliution, ensemble situé au dessus du cache
arbres a cames (dessin, rep 7 et 8).

* Débaiter les bobines d'allumage type « crayon »
des hougies.

* Déposer les six vis de maintien du cache arbres 3
cames et déposer ce dermier (rep B).

* Récupérer le joint en caoutchauc (rep 5).

* Prendre soin de ne pas égarer les 4 anneaux en
caoutchouc faisant etanchéité autour des puits de
bougie et des orifices de lubrification (photo 108,
rep B) ainsi que leur douille de centrage (photo
108,rep A).

Repose
Procéder & Iinverse des opérations de dépose en
respectant les points suivants -

— Monter de préférence un joint de cache arbres a
cames neuf,

- Avant d'installer le cache équipé de son joint,
enduire sur la culasse les quatre demi-cercles en
extrémités de culasse de pate 4 joint Kawasaki ref
1 56019-120.

— Veérifier e parfait montage des 4 anneaux en caout-
chouc d'étanchéité des puits de bougies qui sont

maintenus en place par 4 douilles de centrage.

— Les vis de maintien du cache sont équipées de
rondelles dont le coté métallique doit étre vers le
haut. Ces vis doivent &tre serrées normalement
(couple de 1,0 m.daN).

— Faire le plein de liquide de refroidissement, contré-
ler I'étanchéité du circuit et vérifier le niveau de
liquide aprés la mise en température de la moto.

TENDEUR DE CHAINE

DE DISTRIBUTION

» [Déposer le réservoir d'essence,

= Retirer le bouchon obturateur du tendeur
(photo 109, repére A), récupérer la rondelle
d'étanchéité (photo 109, rep B), le ressort et sa
tige de guidage interne (photo 109, rep C et D).
* Retirer les deux vis de fixations du tendeur (clé
de &8 mm) (photo 109, rep, E) puis déposer le
tendeur.

- _
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Repose E‘E

* Contrdler I'état général du joint torique installé
sur le corps du tendeur. Le remplacer si son état la
nécessite. Au remontage, mettre un film de graisse
sur o2 dernier.

* A I'zide d'un petit tournevis, dégager le petit cli-
quet anti-retour (photo 110, rep A) afin de com-
primer la tige poussoir (photo 110, rep B) dans le
conps du tendeur (photo 110, rep C).

* |nstaller le tendeur ainsi rentré sur le bloc-
oylindres puis e fixer avec ses deux vis (couple de
1.0 m.daM).

* Installer sur le bouchon du tendeur sa rondalle
d'étancheité ainsi que le ressort du tendeur et sa
tige de guidage, mettre le bouchon ainsi équipé
sur le corps du tendeur et le serrer au couple de
2,9 m.daM.

ARBRES A CAMES

Dépose

da: arbres 4 cames E‘EE

» Déposer le réservoir d'essence, les bobines
crayon et le cache arbres & cames comme décrit
précédemment.

* Retirer le couvercle d'allumeur puis tourmer le
rotor d'allumage dans le sens des aiguilles d’une

Distribution.
1. Arbras & cames -

2, Guide chaine supérieur —
3. Vis de lixation du guide chaine -
4. Joint =
5. Chaine de distribution —
6. Guide chaine -

7. Patin tendeur de chaine -
B. Vis = axe de tendeur =
4. Joint -

10. Joint torigue -

11, Tendewr automaliguee -
12, Vis de fixation =
13. Vis - bouchon du tendeur

automatique -
1 14. Vis de guide chaine -
£ 11 15, Rondelle entretoise.
Ny
13

mantre jusqu’a ce que le trait du repere o T 1.4 #
sur le rotor soit en face du plan de joint des demi
carter moteur, coté opposé au capteur d'allumage
[voir le dessin). Les pistons des cylindres 1 et 4
sont au point mort haut.

« Retirer le tendeur de chaine de distribution
comme décrit précédemment.

* Retirer les joints d'étanchéité des puits de bou-
gie, récupérer les dovilles de centrage des joints.

* Dévisser progressivement et en croix les 20 vis
de fixation de chacun des deux paliers supérieurs
des arbres & cames. Commencer par les vis cen-
trales. Récupérer le patin supérieur de chaine de
distribution fixé par les vis extérieures droites du
palier d'arbres & cames,

* Déposer les demi paliers.

* Récupérer les pions de positionnement des demi
paliers,

* Déposer les arbres & cames en prenant soin de
glisser un tournevis sous |a chaine pour qu'elle ne
tombe pas au fond du carter moteur.

Contriole

— Contrdler I'état de toutes les pigces. Mesurez les
différentes cotes 4 I'aide d'un palmer et d'un com-
parateur d'intérieur puis contréler les valeurs rele-
vées avec celles données dans le tableau ¢i avant,
~ Pour mesurer fe jeu diamétral aux paliers des
arhres & cames, utiliser la méthade du
a Plastigage », cordon plastique qui, aprés écrase-

Demi paliers d'arbres & cames.
1. Douilles de centrage — 2. Vis de demi paliers
3. Vis de demi pallers 6 x 40 mm -
4. Demi paliers.

ment permet de contrdler le jeu.

Egalement, contréler I'état des dents des pignons
des arbres & cames. En cas d'usure, remplacer
I"arbre & cames complet mais il faut savoir que la
chaine doit &tre contrdlée pour éviter le montage
de pignon neufs avec une chaine usagée,

- Contriler 'usure de la chaine en mesurant sa
longueur entre 20 maillons (1er et 216me axe
inclus), Cette longueur ne doit dépasser 128,9
mm. Le remplacement de la chaine nécessita
I'ouverture du carter motewr {voir plus loin le cha-
pitre réparations moteur déposs),

| Longueur sur 20 maillons

Contrile de I"usure de la chaing de distribution.
La bongueur entre 20 maillons ne doit pas
mucader 128,9 mm.

Repose et calage

de la distribution &/ &|&

= Contraler que le trait du repére o T 1.4 0 du
rotor de I'allumeur est bien aligné aves [2 |:Ian_ ge
joint des deux demi carters moteur (voir |2 dessin).
* Huiler parfaitement tous les paliers de la culasse
gt les tourillons des arbres & cames. 51 les arbres @
cames sont neufs, il est préférable de metlre un
peu de graisse au bisulfure de Molybdéne sur s
paliers et sur les tourillons.
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« Poser 'arbre & cames d'échappement repéré
& 1182 EX o sur ses demi paliers de culasse et |2
positionner de sorte que le trait repére « EX » mar-
gué sur le pignon soit bien aligné avec le plan de
joint du cache arbre 3 cames (photo 111).

# Tendre le brin avant de la chaine (sans faire
towrner le vilebrequin) et le poser sur le pignon de
['arbre & cames d'échappement.

s |nstaller I'arbre & cames d'admission marqué
#1182 IN » en faisant cormespondre le trait repére

Position de calage de la distribution au niveau du
rotor d'allumage :
A. trait du repére o« T 1 — 4 », B. Jonction des
plans de joint des demi carter motewr.

& IN » avec le plan de joint du cache arbres a
cames (photo 111).

» Tendre le brin supérieur de |a chaine et le possr
sur le pignan. Vérifier quiil y a bien 30 axes de
maillons de chaine entre les deux repéres de
calage (voir le dessin) :

30*me maillon

Calage de la distribution.
A. Brin avant de chaine tendu
[cité échappement) -
B. Plan de joint du cache arbres &
CAMMES -

. Repéra = EX » sur le pigron de
I'arbre & cames d'échappement -
D. Repére « 1N = sur le plgnan de

Iarbre a cames d"admissbon -
E. Plan de joint des demi carter.

Réparation moteur dans le cadre ->> @

— Le 1% axe st celui situé en regard du trait repére
w EX n,

— Le 30" axe est celui situé en regard du trait
repére a | w.

» 5i le calage n'est pas comect, dégager la chaine
des pignons et recommencer le calage,

* Une fois les arbres comectament calés, monter les
joints d'étanchéité des puits de bougie, les 4 douilles
de passage d'huile équipées des joints toriques et les
pions de positionnement des demi paliers,

« Mettre en place les deux demi paliers supgrieurs.
» Positionner las vis de fixation de ces derniers. Me
pas oublier d'installer le patin supérieur de chaine de
distribution. Les vis dofvent Btre serrdes trés progres-
sivement (par 1/2 tour en passant de 'une & |"autre)
afin que les deux arbres & cames descendent bien
parallélement par rapport & la culasse. Ces vis seront
sermées au couple final de 1,2 modai.

* Glisser un tournevis dans le logement du ten-
deur de chaine pour appuyer sur son patin et
tendre |a chaine, Vérifier le calage de la distribu-
tion (voir les dessins) ;

>> SYSTEME ANTIPOLLUTION

Ce systéme est composé de dewx lamelles souples
legées dans le cache arbres & cames, d'un clapet 3
depression et de tuyauteries en cacutchouc,

Circuit du systéme antipollution
Verifier le parfait montage et la parfaite dtanchéité
de toutes les durites et conduits constituant le cir-
cuit du systeme antipollution. Une prise d’air
aurait pour effet de nuire au fonctionnement de ce
systEme.

Lamelles flexibles pues

du cache arbres a cames |£ E‘

Fixés par vis sur e cache arbres & cames, les deux
baitiers logent des lamelles du type de celles ren-
contrées en moteurs ¢ temps.

Les lamelles flexibles deivent étre propres et &tre
jointives avec le support (photo 112), Au hesoin,
les nettoyer avec un solvant. Me pas s'aviser de les
gratter avec un outil dur au risque de les rayer.
Faire de méme aves la portée des supports de
lamelles.

Au remaontage, les plans de joints doivent Btre par-
faltement propres, remettre les deux lamelles diri-

— Le trait repére « T 1.4 » doit étre aligné avec |
plan de joint des demi carters moteur.

— Les fraits des repéres des pignons doivent Etre
pasitionnés comme le mentre le dessin d-joint.
Mota : lorsque |a chaine est un peu usée, le frait
repere EX pointe trés légérement vers le haut et
celui du repére IN est légérement vers le bas. 5i
c'est le cas, changer la chaine de distribution, un
décalage entraine une perte de puissance et un
risgue de casse moteur,

« Remonter le tendeur de chaine de distribution (voir
précédemment) et faire deux tours de vilebrequin
pour vérifier & nouveau le calage de la distribution.

* Apros remontage, contriler [ jeu aux soupapes.
I peut étre nécessaire de régler ce jeu, surtout si
des pigces ont &té remplacdes (soupapes, culasse)
ou =i les sigges de soupapes ont &té rectifiés. Pour
la contréle et le reglage du jeu aux soupapes, se
reporter au paragraphe correspondant du chapitre
« Entretien courant =.

* Remonter le cache arbre & cames comme décrit
précédernment,

gées vers le bas (contre le cache arbres a cames)
et faire passer correctement les conduits qui les
relient au clapet & dépression.

Clapets 4 dépression rapa

Sur le clapet & dépression sont branchées 4
durites. Les différences de grosseurs évitent toute
arreur de branchement, Larsque ke clapet & dépres-
sion est débranché, procéder & son contrile de la
fagon suivante ;

PHOTO 112 (Photo RMT)
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* Débrancher le clapet (4 durites).

* Sur la plus petite prise, brancher une pompe 3
vide. On doit observer ce qui suit:

— Sans dépression, Iair doit passer en insufflant
par le gros orifice sur lequel est branchée la grosse
durite venant du boitier de filtre & air,

Le dessin du haut montre le passage de I'air
lorsque la dépression est faible. Le dessin du
bas indique la coupure du passage d'air lorsque
Ia diéqpression atteint 45 & 53 kPa en phase de
décélération du maleur.

A. Ressort — B, Diaphragme = C. Soupape —
D. Dépression faible - E. Débit d"air secandaire,

- En créant une dépression avec la pompe 4 vide = CULASSE - SOUPAPES

de 0,5 & 0,7 bar (54 & 63 kPa), I'air ne doit plus ET GUIDE CHAINE DE DISTRIBUTION
passer par le gros orifice,

A la repose du clapet, son petit orifice doit &tre
wers le bas (voir le dessin),

A la repose du clapet de dépollution, son orifice
& doit &tre dirigé vers le bas et les différentes
durits doivent étre correcltement positionnées et
SETTEE5.

tobecane
.y MBK

de la mobylette au Booster

MOTOBECANE
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Contrile des compressions El |£|

La compression des cylindres doit &tre prise avec
un compressiometre du commerce (photo 113,
rep A) equipg d'un embout fileté du diametre des
bougies (photo 113, rep B). Elle doit étre relevée
moteur 4 sa température de fonctionnemant,
Impartant : aprés avoir retiré les bougies il est
important de les remettre sur les bobines type
& crayon » et de faire toucher le culot des bougies 4
a masse du moteur pour éviter de claguer les
bobines bors du lancement du moteur au démarreur.
Moteur & sa température de fonctionnement et a
une vitesse de retation de 320 tr/min (vitesse
d'entrainement au démarreur &lectrique) la com-
pression de chaque cylindre doit &tre de 11,3 a
16,2 kg/om®. En-dessous de la valeur minimale, il
y @ une fuite au niveau des soupapes, du joint de
culasse ou de la segmentation. Au-dessus de |a
valeur maximale, le moteur est exagérément cala-
rniné par une consommation d'huile trop impor-
tante, Dans un cas comme dans I'autre, il faut
démaonter la culasse, les soupapes, le bloc-
cylindres et les plstons pour contriler toutes les
pigcas.

CULASSE ¥

Dépose de la culasse rarara

Pour la dépose de la culasse, il faut préalablement
#voir effectuer les opérations suivantes :

- Purge du dircuit de refroidissement (comprenant
a dépose de la vis de vidange du bloc cylindre,
située sur ['avant gauche du bloc).

- Dépose des échappements.

~ Dépose des arbres  cames,

Culagse,
1. Vis 6 x 110 mm -
2. Vis 10 % 165 mm —
3. Rondelle 10,5 x 18 % 2,3 -
4, Goujon —

5. Bouchon -
6. Guide de soupape -

7. Cirelip = 8, Joint torique -
9. Pipe d*admission —
10, Collier -

11. Pions de centrage —
12, Joint de culasse.

- Dépose du capteur de position des arbres a
cames,

= Corps des papillons.

Continuer comme suit :

* Déposer la durit d'eau (photo 114, rep A).

» Déposer la patte de fixation motewr (photo 114,
rep C) fixée au cadre et a la culasse (photo 114,
rep B).

* Déposer le guide chaine de distribution avant
(dewst vis, une dans la culasse et une au niveau du
rotor d'allumane.

* Retirer les doux vis de @ & mm coté externe du
puits de chaine de distribution {clé Allen de 5 mm).

« A |'aide de la clé de 12 mm, retiver les 10 vis
principales de fixation de la culasse. Commencer
par les débloguer 1/4 de tour par 1/4 de tour et
dans I'ordre inverse de celui indiqué sur le dessin,
cest & dire du n® 10 au n® 1 pour éviter toute
deformation de |a culasse (photo 115).

= Déposer la culasse en frappant ses bords avec la
paume de la main pour la décoller et la débolter
des douilles de positionnement,

* Récupérer les deux douilles de positionnement
et le joint de culasse.

Contrdle de la culasse

Les différents contrales de la culasse se rapportent
essentiellement & la planéité du plan de joint et a
I'état des soupapes, des sieges et des guides,

Le contréle de planéité se fait avec une régle recti-
fiée mise en différentes positions (lengueur, lar-
geur et en diagonale) et un jeu de cale d'épais-
seur. Vous ne devez pas glisser une cale d'une
Bpaisseur supérieure a 0,05 mm sinon il v a un
defaut de planéité trop important, Pour un défaut
limité, un surfagage peut &tre envisagé sinon, il est
necessaire de remplacer la culasse.

Pour les soupapes, leur ressort et les sidqges de
soupapes, utiliser un cormpresseur de ressorts pour
déclaveter les soupapes. Aprés avoir rangé soi-
gneusement toutes les pigces, effectuer les
contriles et vous référer aux valeurs données dans
le tableau ci-avant.

S'il s'avire nécessaire de refaire les sibges de sou-
papes, confier ce travail & un atelier spécialisé,

Repose de la culasse rarara

= \arifier la parfaite propreté des plans de joint du
bloc-cylindres et de |a culasse.

* S'assurer de la présence des deux douilles de
positionnement {photo 116, fléches).

* Installer un joint de culasse neuf sa face repérée
# UP » tournée vers e haut.

+ Passer |a chaine de distribution au travers de son
logament sur la culasse puis installer la culasse.

* Huiler les deux faces des rondelles ainsi que le
filetage des 10 vis de culasse puis remetire les 10
vis equipées de leur rondelle,

» Effectuer un premier serrage & 2,0 m.dal des
diz¢ vis principales en respectant Fordre indiqué sur
la photo ci-jointe,




@._ << Réparation moteur dans le cadre

» Serrer définitivement les 10 wis toujours dans
I'ordre indigué jusgu'au couple de 5,0 m.daM si
les vis sont anciennes ou 4 5,5 m.dal si ces vis
sont neuves.

* Remettre les 7 vis de 8 6 mm cfté puits de chaine
de distribution et les serrer au couple de 1,2 m.daN.
# [nstaller ke guide chaine de distmbution avant, la vis
supérieura équipée de son joint torique se seme au
couple de 2,5 m.dal. La vis inférieure équipée de la
randelle entretaise se serre au couple de 1,2 m.dai.
* Remonter les arbres & cames (en effectuant un
calage de la distribution), le tendeur de chaine de
distribution puis les autres pieces comme décrit
dans les paragraphes précédents.

SOUPAPES gl
Dépose des soupapes 23S

La dépose des soupapes s'effectue avec un compres-
seur de ressort de bonne dimension. Au prdalable, il
faut retirer les poussoirs en prenant soin de les repé
rer pour les remettre & lewr place d'origine.

Mota : a la dépose des soupapes, identifier
I'emplacement de chacune d'elles avec son pous-
soir &t leur cale de réglage du jeu aux soupapes.

Repose des soupapes W‘ I‘r’f

Les ressorts s'installent avec leurs spires les plus
jointives dirigées vers la has

5. Ressorts =
6. Sikges inférieurs de ressorts -
7. Joints de queus de soupape —
8. Soupapes.

i
2 —2

o-2
3-85-3 3@, 3
5 ; 4=
Aol ©-4
2. Pastilles de jew aux soupapes —
3. Clavettes demi lune —
4, Sleges supbricurs de ressorts - 5

5=

S'assurer du parfait clavetage des queues de sou-
papes en martelant légérement [e bout des queues.

GUIDES DE SOUPAPES
Dépose - repose

des guides Wi I‘I?-

Pour le remplacement des guides de soupapes, la
culasse doit étre chauffée entre 120 et 150° C puis
utiliser le chassoir Kawasaki (réf, 57001-1273} au
un chassoir du commerce de 4,0 mm de diamétre.
Les guides de soupapes sont sermblables & Madmis
sion et a 'echappement. Me pas oublier & leur
remantage de huiler leur surface externe. La
rulasse doit toujours étre a une température de
120 a 150° C et wtiliser I'outil de dépose pour |e
remettre en place.

Un guide nouvellement installé doit &tre alése,
Apres parfait refroidissement de la culasse, utiliser
un alésoir de @ 4,0 mm ou 'alésoir Kawasaki (naf
57001-1274). Le guide étant installé et alésé, il est
nécessaire de rectifier le siége de soupape comres-
pondant, de remplacer le joint de queue de sou-
pape et de prendre une soupape neuve pour véri-
fier la portée. Aprés montage d'un joint de queus
de soupape neuf, remanter définitivemant la sou
pape en respectant les points particuliers indigués

c-avant,
1 @

7-8

4

GUIDES

DE CHAINE DE DISTRIBUTION
Dépose |£|

Larsque la culasse est déposée, le guide arriére,
sollicité par le tendeur, se dépose en retirant la vis
prvot inférieurs avec une clé Allen de 5 mm situde
dans le logement du capteur d'allumage,
Récupérer |e joint torique.

Le guide avant se dépose (voir ci avant) en dévis-
sant ses deus vis de positionnement.

Contrile

Vérifier I'état de surface des deux guides de chaine
de distribution. Au moindre doute, il faut remp);-
cer le quide qui parait suspect.

Repose des guides @

La repose des deux guides de chaine de distriby.
tion ne pose pas de problemes particuliers, Ne pas
oublier les différents joints toriques et autro ron.
delle épaulée.
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>> BLOCCYLINDRESETPISTONS =~ = = e

BLOC CYLINDRES

Dépose @E‘ E

* Déposer 13 culasse (voir le paragraphe précé-
dent).

* Dibrancher la durit de liquide de refroidissement
(phote 117, rep A).

* Sortir les quides avant et arriére de la chaine de
distribution {volr précédemment).

* Mettre tous les pistons & mi course en tournant
Ie vilebrequin.

* Oter le bloc-cylindres (photo 117, rep B) en le
solilevant tout en repoussant les pistons. Frapper ses
biords avec la paume da la main pour le décoller et ke
débaiter de sec douilles de positionnement,

* Récupérer les deux douilles de positionnement
&t e joint d'embase.

Contréle du bloc cylindres

A l'aide d'un comparateur d'alésage, contrdler
I'alésage des quatre cylindres, Pour chacun des
tylindres, effectuer deus contréles, 'un & 10 mm
au plan de joint supérieur et I'autre & G0 mm.
Chacun de ces controles doit faire 'objet de deusx
Mesures dans le sens avantfarriére et dans e sens

gauchefdroit ce qui fait un total de 4 ‘mesures,
Chacune de ces mesures ne doit pas dépasser la
cote limite |'alésane de 68,50 mm.

5i cette cote est dépassée, il est nécessaire de rem-
placer le bloc-cylindres complet. De fait, ce bloc-
cylindres, entiérement en alliage léger, n'est pas
realésable du fait du traitement de surface de ses
cylindres.

Repose du bloe cylindres E‘@E‘
= Contriler que les plans de joint sont parfaite-
ment propres.

[

et o

PHOTO 117 (Phota RMT)

Bloc cylindres.
1. Joint de vis de vidange
du bloc cylindre -

2. Vis de vidange -

3, Bloe cylindre -

4. Joint d"embase -

5. Kit de segments —

6. Circlip d'axe de piston -
7. Piston =
B, Axe de piston,

* S'assurer de la présence des deux douilles de

centrage (photo 118, rep A).

* Mettre un joint d'embase neuf (photo 118
rep B), son sens étant facilement repérable.

v

+ -
R | : ! -
..-,—l ——

Contrile des alésages du bloc cylindre & deux

harteurs différentes (10 et 60 mmj.

* S'ascurer du bon tiergage de la coupe de seg-
ments cormme maontré sur le dessin ci-joint.

* Payr faciliter le montage du bloc-cylindres,
mettre 3 deux extrémités opposées, des tiges file-
tées dans les taraudages servant 4 la fixation du
bloc cylindre et de |3 culasse. Ce type de montage
permet un meillaur guidage du bloc-eylindres.

PHOTO 118 (Phato RMT)




Repose do bloc-cylindres (A) en 5'akdant de
deux goujons auxiliaires (B} pour obtanir un
parfait centrage par rapport aux pistons (C).

* Lubrifier avec de 'huile motewr les chemises &t
s pistons.

* Tourner le vilebrequin pour mettre les 4 pistons
& mi-Course,

* Prasenter le bloc-cylindres puis le faire des-
cendre tout en prenant soin de rentrer les seq-
mients dans leur gonge avec les doigts,

Mota 1 : compte tenu de leur faible épaisseur, les
segments sont trés fragiles. | est nécessaire de
procader & la repose du bloc-cylindres avec grande
précaution en rentrant parfaiternent les segments
dans leur gorge,

Mota 2 : si les pistons sont neufs, enduire leur
jupe d'une fine couche de graisse au bisulfure de
Molybdéne.

* Tout en maintenant d'une main le bloc-cylindres,
faire tourmer le vilebrequin pour 'assurer gue les
pistons coulissent correctement et essuyer |'excé-
dent d'huile.

» Procéder aux reposes de la culasse et des arbres
4 cames comme expliqué précédemment.

PISTONS

Dépose des pistons

et des segments @E Em

# Mettre un chiffon autour des hielles pour éviter
aux circlips des axes de pistons de tomber dans le
carter en cas d'incident au demontage,

= Extraire les circlips & I'aide d'un petit toumevis
logé dans |2 rainure du piston prévue & cet effet
(photo 119, rep A). Prendre soin de maintenir le
circlips avec un doigt pour éviter gu'il saute,

Outil Kawasaki ref : 57001 — 910 pour déposer
les axes de piston.

* Extraire 'axe qui doit venir trés facilement car le
jew est positif aussi bien avec le piston gu'avec le
pied de bielle.

» Mettre le piston avec son axe sur le cylindre cor-
respondant pour empécher toute inversion.

» Diéposer bes autres pistons de la méme maniére.
= Eventuellement, démonter les segments. Pour
cela, commencer par le seqment supérieur en écar-
tant avec précaution ses becs pour le dégager de
sa gorgs puis le sortir par e haut,

* Sortir le segment inférieur également par le
haut. Ce segment est en trois parties. Prendre
garde de ne pas déformer ou casser les deux &lé-
ments minces.

= Grouper les segments avec le piston cormespon-
dant, pour éviter toute inversion au remontage.

Caontrdle des pistons

et des segments

Le diamétre du piston doit &tre pris au palmer 3 5
mm de 'embase de la jupe dans sens
avantfarrigre, Pour un piston standard, la cote
limite est de 68,21 mm.

Contrile du diamitre (A) des pistons § 5 mm
de la jupe (B).

Segrents retirés des gorges du piston, mesurer le
jeu & la coupe en engageant chacun d’eux dans la
partie inférieure de la chemise correspondante et
mesurer le jeu a la coupe a I'aide de cales d'épais-
seur, Comparer les mesures avec celles donndes
dans le tableau en début de chapitre.

Segment installé dans la gorge correspondante du
piston, laguelle doit &tre parfaitement nettoyée,
mesurer le jeu de montage 3 I"aide de cales
d'épaisseur. Comparer les mesures avec celles
données dans le tableau ci-avant.

Repose des ments
et des pistons a3

Procéder A l'inverse de la dépose en respectant les
points suivants :

- Les segments doivent &tre montés avec grande
précaution pour ne pas les casser. Leur emplace-
ment est facilement identifiable par leur forme
ivoir le dessin) mais aussi grace & leur repérage
sur leur face supérieurs prés de |a coupe

* Sagment supérieur dit de feu ; repéré o 1T 8.

* Segment intermédiaire dit d'étanchéité © repéré
2T o,

— Les pistons ont un sens de montage, La fléche
sur |a calotte doit pointer vers I'échappement.

- Remplacer de préférence les circlips des axes de
pistons qui ont &té retinds.

= Avant de remettre les circlips des axes de pis-
tons, il est recommandé de boucher avec un chif-
fon propre ['espace du carter motedr sous les pis-
tons pour éviter qu'ils tormbent dans le moteur si
un incident survenait 3 leur remontage.

— Avant de remonter le bloc-cylindres, il faut tier-
cer les segments des pistons en s"aidant du dessin
ci-joint,

Contrile du jeu & la gorge des segments &
I'aiide d'une cale d'épaisseur,

Schéma pour le tiergage des segments.

{,]

Montage correct du segment expandeur (A).
Les deux extrémités ne doivent pas s¢
chevaucher (B).




Reparation moteur déposé >»
Kawasaki « Z 750 »

>> MOTEUR

Biasa Sua
du I:nnuur du cadre @E‘ H@

Nota : La dépose du moteur est une opération qui
sera plus aisée si certains éléments sont préalable-
ment deposés, Qutre le fait d'alléger le moteur, les
vis et crous serfrés sont beaucoup plus facile &
déposer moteur dans le cadre (rotor d'alternateur,
noix d'embrayage, écrou de transmission pri-
maire),

Continuer les opérations suivantes -

= Mettre la moto sur une béquille d'atelier,

» Bloquer le frein avant 3 'aide d'un collier au
nivaau du levier de commande.

* Déposer les selle et débrancher la battarie
(négatif puis positif).

* Yidanger I'huile moteur et le liguide de refroidis-
sement,

= Deposer le réservoir de carburant,

* Déposer les caches cadre latéraux ainsi que les
caches latéraux droit et gauche.

* Deéconnecter le cible d'embrayage au niveau du
carter ' embwayage,

» Déposer |3 ligne d*échappement compléte.,

* Déposer les vis de fixation du boitier de filtre 3
alr au cadre et dévisser lez colliers  la jonction
boitier de fiftre — corps des papillons.

* Déposer e corps des papillans.

* Déposer e sélecteur de vitesse au niveau de
I'arbre de sélection,

* Déconnecter |a durit du circuit de refroidisse-
ment derriére |a culasse,

* Deconnecter la durit de refroidissement céité
drait, sur le haut du radiateur.

* Déconnecter la fiche du capteur de position de
Vilebrequin {eapteur d'allumage).

* Déconnecter les fiche des babines crayon,

* Déconnecter les connecteurs d'alternateur,
Contacteur de point mort, béguille latérale, cable
de démarreur et capteur de vitesse.

* Déposer la durit du cirouit de refroidissement sur
la gauche du radiateur.

* Déposer le carter du pignon de sortie de boite,

* Déposer le pignon de sortie de boite,

* Déconnecter le capteur de position d'arbre a
cames et le connecteur du faisceau d'injection
{prés du boitier de thermastat),

* Déconnecter la durit du systéme de dépollution
au niveau du boitier de filtre & air {sur l'avant du
boitier),

* déconnecter la durit de reniflard moteur au
niveau du moteur,

* Déposer le cible de masse du moteur (prés de la
durit de reniflard moteur),

Nota : il est possible de déposer le moteur sans
déposer le boitier de filtre 3 air et le radiateur
d'eau. Il faut néanmoins déposer la fixation infé-
rieure cenfrale du radiateur au motewr et basculer
légérement |e radiateur.

Continuer las opérations suivantas :

* Supporter le moteur & ['aide d'une cale en bois
et d'un cric adapté,

* Déposer la patte de fiation moteur supérieure
coté droit (photo 120, rep €) {dews vis au niveay
du cadre, une vis au niveau de la culasse).

* Deposer la vis de |a patte de fixation moteur
supérieure gauche au niveau de la culasse (photo
121, rep A).

*» Déposer les écrous d'axe moteur (photo 122,
rep A} la fixation moteur amovible (photo 122,
rep B) et déposer les deux axes moteur par le coté
gauche,

* A I"aide de |a clé ref : 57001 - 1450, desserrer |e
contre écrou de calage latéral de la fixation amiére
inférigure {photo 123),

* A l'aide d'une clé hexacave, tourner dans le sens
anti horaire |'entretoise de calage latérale pour
debrider le moteur par rapport au cadre (photo
124, rep A).

* Diéposer la chaine secondaire de ['arbre de sortie
de boite.

Veérifier gu'aucunes durits, flexible ou connecteurs
électriques ne sont encore connects au maoteur,

PHOTO 122 (Photo RMT)

Himalinn_mpjmjgw

= Faire descendre le moteur et le dégager par la
droite.

* Line fois le moteur déposer, visser & fond 'entre-
toise de calage latéral du moteur & la main (photo
125, rep A},

PHOTO 125 (Photo RMT)




Liaisons cadre — motewr,
1. Cadre = 2. Ecrous =
3. Vis de maintien moteur =
4, Patte de fixation —
5 Vis=
6. Contre écrou d entretoise -
7. Entretoise réglable —
2 B el 9, Axes moteur -
é 10. Patte de fixation démontable.

Repose du :

moteur dans le cadre @EE@

= Amener le moteur au regard de ses fixations.

* Remonter la tresse de masse.

* Placer la chaine secondaire sur 'arbre de sortie
de boite.

* Remonter I'axe moteur arriére inférieur, reman-
ter la fixation moteur amovible {ne pas serrer au
couple les vis du support) et finir par I'axe arriére
SUpErieur.

* Placer la vis de fixation de la culasse au cadre
cité gauche et la serrer au couple de 4,5 m.daN.
* Serrer |'entretoise de calage moteur a |'aide
d'une clé hexacave jusqu'a annuler le jeu entre
cette entretoise et le carter moteur.

* Serrer le contre écrou & I'aide de la douille
Kawasakl ref : 57001 — 1450 utilisée pour la
dépose du maoteur au couple de 5,0 m.dai.

* Reposer L2 patte de fixation droite au niveau de
la culasse et du cadre, ne pas semer |gs vis,

* Serrer au couple de 2,5 m.dal les vis de la fiva-
tion mateur amaovible arriére,

= Serrer Jes deux écrous des axes amrieére au couple
de 4,5 m.daN.

* Finir par les vis des fixation avant de |3 culasse
{eouple de 4,5 m.daN}.

Continuer les apérations suivantes ;

« Acheminer correctement les cihlages et les
durits.

« Remonter dans le sens inverse de |a dépose les
divers élaments.

Cadre 6

1. Patte support - 2, Caches cadre - 3. Vis -

4. Platines repose pied - 5. Rondelle entretoise — 6. Platines

repose pied passager = 7, Silent bloc = B. Trim de 20 mm,

* Régler les cable de gaz, le cible de commande
de richesse, le cable d'embrayvage, la chaine
secondaire.

« Yorser la guantité d'huile préconisée dans le
meteur puis contrler son niveau.

« Faire le plein du circuit de refroidissement puis
aprés I"avoir purger contriler le niveauw du circuit.

cCB A E
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Nomenclatire de "axe arriére inférieur.
A. Entretoise réglable = B, Garter moteur -
C. Cadre - D. Jeu nul =

\_ LD

E. Comtre écrou d’entretoise.

o S Rl e ORI

Ouverture

des demi carters maoteur E‘I’J@
L'ouvertere des demi carters moteur st necessaire
pour accéder aux piéces suivantes :

=~ le vilebrequin et les bielles.

— la chaine de distributicn.

— |a boite de vitesses.

— le tambour et les fourchettes de sélection,

Mota - tout le haut moteor {distribution, culasse,
bloc-cylindres, pistons) peut étre laissé en place
larsguon n'a pas A intervenir sur ke vilebreguin et
sur les bielles,

A préalable, i faut déposer las pitces suivantes |
* Du cité droit du moteur ; o

- I couvercle d'embrayage, l'embrayage, la canalisa:
tian d"huile et le mécanisme de sélection des vitesses

-



_ |e capteur de I"allumeyr.

« D cté gauche du moteur ;

~ |a pompe 4 eau et la pompe & huile,

_ e rotor d'alternateur avec la roue libre du
darnarreur &t $on pignan.

» Partie supérieure du moteur :

— le démarreur.

— les arbres & cames, culasse, bloc-cylindres et pistans
{on cas o intervention su le vilebrequin et les bielles).

« Partie inférieure du moteur :

— | carter dhuile et la crépine d'aspiration &t les
canalisations intames.

= la cartouche filtrante d'huile et le refroidisseur
d'huile.

Continuer par les opérations suivantes :

Retirer les 13 vis d'assemblage sur le demi carter
supérieur (voir le dessin) ;

— 7 vis de @ & mm (clé de 10 mim) repéres A.

— 4 yis de @ 7 mm (clé de 12 mm) repére B.

— 2 vis de @ 8 mm (clé de 12 mm) repére C.

* Retourmer le moteur et le caler correctement sur
une table.

= Ratirer les 16 vis d'assemblage du demi carter
inférieur (voir le dessin) an procédant comme suit :

Carter moteur.

1. Ensembile carter - 2, Manocontact de pression d'hulle - 3. Segment de calage latéral des arbres de
boite de vitesses - 4. Silentblocs - 5. Joint & lévre de sorlie de baite - 6. Roulemenl & aiguilles - 7. Joint &
litvre - 8, Joints toriques - 8. Canalisation de lubrification interne - 10, Plate - 11. Plaque de calage labéral
de Parbre primaire de boite - 12. Patte de maintien - 13. Canalization d'huile - 14. Patte de maintien.

= Commenger par les b vis de @ 7 mm (dessin, rep Al

- Ensuite, retirer les 10 vis principales @ 9 mm
(dessin, rep B). Me dévisser entierement ces dix vis
qu'aprés les avoir toutes débloguées dans un pre-
mier temps.

= Dunvrir e carter moteur en séparant le demi car-
ter inférieur, ]

Fermeture

des demi carters moteur ][5 F]
Dans |e demi carter supérieur, installer les pidces
suivantes :

— Les arbres de bofte, avec les précautions indi-
fuées dans le chapitre « Boite de vitesses ».

— Les demi coussinets de paliers de vilebrequin &
leur place respective en prenant soin de les lubri-
fier.

~ Le vilebrequin équipé de la chaine de distribu-
tion (photo 126, repére A}, Ne pas oublier de
huiler les tourillens du vilebregquin.

- Les trois douilles de positionnement (photo
126, repéres B).

Dans le demi carter inférieur doivent étre installas
le tambour et les trois fourchettes de sélection
comme expliguée plus loin dans le paragraphe
correspondant.

* Mettoyer parfaitement les plans de joint des
deux demi carters et mettre un film de pate
d'étanchéité au silicone sur le plan de joint du
demi carter inférieur {zone grisée sur le dessin ci-
faint).

» Poser le demi carter inférieur sur le demi carter
supsnieur en prenant soin de faire correspondre les
fourchettes avec les pignons baladeurs corraspon-
dants ainsi que les trois dovilles de positionnament.

» Le carter étant refermé, verifier que les plans de
joint sont parfaiterment jointifs sinon, s"assurer du

PHOTO 126 (Photo RMT)

Vis du demi carler supérieur.
A. Vis M = B. Vis M7 = C. Vis M&,

Vis du demi carter inférieur.
A. Vis M7 - B, Vis M3,

A la fermeture des demi carlers moleur, les
parties en grisé (A) doivent recevoir de la pate
d'étanchéité,




bon positionnement des roulements des arbres de
boite.

* Lubrifier les portées de vis de 9 mm au niveau
des carters moteur pour une lecture exacte des
couple de serrage

* [nstaller, en suivant I'ordre indiqué ci aprés, les 16
vis de fixation sur le carter inférieur (voir ke dessin) :
— Les vis & 9 mm repérées de 1 & 6 {longueur 81
mim} sur le dessin (couple 4,3 m.da).

= Les vis @ 9 mm repérées de 7 & 10 (longusur 95
mm) sur le dessin jcouple de 5,0 m.daN).

= Les 6 vis @ T mm (couple de 2,0 m.daN).
Retourner le moteur et mettre les 13 vis supé-

rieures de fixation & leur place respective puis les
serrer aux couples suivants ;

— Les 2 vis de @ B mm au couple de 2,8 m.dal.
—Les 4 vis de @ 7 mm au couple de 2,0 m.dak.

— Les 7 vis de @ 6 mm au couple de 1,2 m.dai.

* S'assurer que le vilebrequin et les arbres de
boite toument librement,

Mota : si 'on veut vérifier le bon passage des
vitesses, ne pas oublier qu'il faut tourner suffisam-
ment vite ['arbre secondaire de bofte pour centrifu-
ger les hilles du systéme d'aide a la recherche du
point mart. Sinon, il est impossible de passer le
second rapport de boite,

Vis du demi carter inlérieur avec Pordre de
serrage des vis de demi palier de vilebrequin
repéngées de 14 10. Les vis de @ T mm sont
repérées A. La patte B doit Atre montée & la
fermeture des demis carters,

| Dimension des vis.
A, Vis M8 = B, 85 mm = C. 50 mm = D. 60 mm -
| E. 40 mm - F. 80 mm - G. patte de fixation.

>> VILEBREQUIN - BIELLES -

CHAINE DE DISTRIBUTION . st

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS
 Valeurs (en mm)
; Al standard ~ limites
Vilebrequin
Fau rond ; 0 ao,02 0,05
| Jeu Tatéral : 0058020 0,40
Jew diamétral aux paliers : 00200048 0,07
| Diamétre de’s‘lmlrﬂhm - 32,984 533,000 32,96
Sans repére : 32,984 4 32,992 e d
; l_tepérve_u'lap : 32,993 3 33,000 —
Diamitre de manetans 34,984 & 35,000 3497
Sans repde 34,984 4 34,992 —_—
Auampémmh 34,993 435,000 e
Bielles i
Jew latéral de téte de bielle - 0,13 40,38 0,58
Jeu diaméte de téte de bielle - 0,041 40,071 0,11
Alésage de téte de bielle : 38,000 4 38,016 —_—
Sans repére ;- - 38,000 438,008 -
Avec repére « 0 o : ; 38,0094 38,016 —
Carter moteur : 4 '
AFésagE paliers de 'l.rilabmqmn i 36,000 4 36,016 T
| avecrepére « 0 v : ' - 36,000 & 36,008 ——
| Sans repére : : - 36,009 3 36,016 —

Choix des demi coussinets

Ce choix est guidé par les repéres ou par I'absence de repéres, sur les masses du vilebreguin, sur le carter
rmoteur et sur les bielles, Des précisions sont données dans le texte qui suit ce tableau. Aprés la pose de

demi coussinets neufs, toujours contriler les jewx diameétraux selon la méthode du Plastigage.

Tahleau des demi coussinets de paliers de vilebreguin
TEGhﬂl’quE i Couleur | Epmsseur{mm] Références pigces
Sans rainure Avec rainure
paliers 3 et 5 paliers 1, 2 et 4
Bun | 1,490214% 920281868 | 920281829
Nair | 14942149 92028-1867 020281828
Bleu 1.498.'3 1,502 92028-1366 92028-1827




Tableau de choix des demi coussinets de paliers de vilebrequin

Repéres sur Demi coussinets
Carter moteur Masses du vilebreguin a monter
Repére o 0 Repére o 1 Brun
© Sans repére Repére a1 s Nair
(2% Repére « 0 » Sans repére Nair .
Sans repére Sans repére Bleu l

Tableau d'identification des demi coussinets de bielles

| Couleur i Epaisseur (mm) Références pléces
Brun 1,475 4 1,480 " 02139-1110

= Noir 1,480 & 1,485 972139-1109

z Bleu 1,485 4 1,490 921391108

Tableau de choix des demi coussinets de bielles

Repéres sur Demi coussinets
Téte de bielles Masses du vilebrequin a monter
5ans repére Repére a 0 Brun
_ 5ans repére Sans repére Mair
i Repére « 0w Repére « 0 u Moir
Repére « 0 n Sans repare Elau

Couple de serrage des boulons de téte de bielles

2 : Couple de serrage +
‘ an.-lies Vis Ecrous o a;e & gulairs TR
‘ Neuves Ltiliser celles (Hiliser ceux
fournies avec hielles fournis avec bialles 1,6 m.dah + 120°
I . Neufs 2,0 m.daN + 120°
| Anciennes Remplacer par des neuves Anciens 2,4 m.daM +120°
neufs 2,6 m.daN + 120° |
VILEBREQUIN Choix des demi coussinets &) &]&]

Dépase du vilebrequin 4] &][&]

Le carter moteur étant ouvert, le vilehrequin,
dnuipé des bielles et de la chaine de distribution,
se dépose sans probleme.

Important : si les demi coussinets ne sont pas
remplacés, prendre garde de ne pas les mélanger
Entre eux,

Selon lewr épaisseur, les demi coussinets de vile-
brequin sont repérés sur leur tranche par une
touche de couleur. lls seront sélectionnés d'aprés
I'association des repéres (ou absence de repéres)
sur les masses du vilebrequin et sur le demi carter
maoteur supérieur. Ces emplacements sont indi-
GUes sur les dessins ci-joints.

-

Embiellage.
1. Vilebreguin -
2. Bielle compléte -
3. Vis da fixation de téte de bialle -
4, Ecrous -
5. Demi coussinets de bielles -
G et 7, Demi coussinets de vilebrequin.

Ce choix est & faire pour chacun des cing paliers
du vilebrequin. Aprés avoir correctement posi-
tionné le vilebrequin par rapport au demi carter,
associer les repéres correspondants & chague
palier. Le tablzau, en début de ce paragraphe,
indique la couleur correspondante des demi cous-
sinets & monter ;

* Pour le vilebrequin, ces repéres sont disposés au
dessous de son axe sur les masses (voir dessin). Ce
peut &tre le chiffre « 1 » ou aucun repére.

* Pour le carter moteur, ces reperes sont placés
sous e rebord avant du demi carter supérieur {voir
le dessin). Ce peut &tre le chiffre « 0 » ou aucun
repdre,

Mota : les demi coussinets des paliers 1, 7 et 4
sont rainurés, ceux des paliers 3 ot 5 sont eux
lisses,

Les demi coussinets sont repérés par une

touche de couleur sur beur flanc (C).
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Emplacement des repéres des tourillons sur le
vilebrequin pour le choix des demi coussinets
de vilebrequin,

#5 #4 #3 #2 #

Emplacement des repéres de tourillon sur le
carter moteur pour be choix des demi
coussinets de vilebreguin,

Repose du vilebreguin rayara

« Lubrifier les demi coussinets, le miews étant de
les enduire d'une fine couche de pate au bisulfure
de Molybdéne.

» Equiper le vilebrequin de la chaine de distribu-
tien qui <& met sur e pignon cété droit.

* Installer soigneusement le vilebrequin avec ses
bielles dans le demi carter supérieur aprés lubrifi-
cation de ses tourillons.

Contrdle du jeu

latéral du vilebrequin &/ |[%]

* Yilebrequin installé sur ses paliers du carter
supérieur, a I'aide de cales d'épaisseur, mesurer le
jeu entre la masse intemne du cylindre n® 4 et le
bord de son palier.

» Le jeu latéral doit &tre compris entre 0,05 et
0,20 mm. 5i la cote maxi de 0,40 mm ast
atteinte, il faut procéder au remplacement des
deux demi carters (ces deux pieces usings simulta-
nément ne sont pas disponibles séparément en
pigces de rechange).

Emplacement du repére (= 0 = ou rien) pour le
choix des demi coussinats de bielles. l{fﬁ

T ]

Identification des bielles : A. Chapeauw - B. Bielle

C. Emplacement du repére (= 0« ou rien)
pour le choix des demi coussinets -

O. Lettre repére de poids.

BIELLES

Dépose

et repose des hielles WHFI@

* A la dépose des bielles, veiller & ne pas les
mélanger zinsi que leurs demi coussinets.

» Chaque bielle n'a pas de sens particulier de
montage sur le maneton correspondant.
Weéanmoins, il est préférable de remonter les
bielles dans lewr position d'origine, surtout si les
demi coussinets ne sont pas remplacés. En consé-
quence, reparer leur sens de montage avant de
déposer les hielles.

 Veiller & ne pas inverser les chapeaux par rap-
port & leur bielle. Pour cela, il suffit de faire coinci-
der les deux moitiés des lettres repéres de poids
imserites, & cheval, sur la tranche de la téte de
hielle (woir le dessin).

* En cas de remplacement de bielle, monter des
bielles de méme poids. A cet effet, les biglles por-
tont sur leur thte une lettre repére o H oo ou o ) »
{woir e dessin).

# Lez écrous de bielles se serrent en suivant les
consignes décrites ci-apras.

Procédure pour la repose des hielles et

le serrage des écrous rayaraEs

» Nettoyer soigneusement les vis, les éorous et les
bielles et les sécher aussitdt,

* Mettre les demi coussinets correspandants & la
bielle, Il ne faut pas lubrifier le dos des demi cous-
sinets, c'est & dire |3 face en contact avec |a bielle
ot le chapeau de bielle.

» Mettre sur |3 surface des demi coussinets une
fine pellicule de graisse au hisulfure de
Maolybdine,

* Monter |3 bielle sur le maneton correspondant
en respectant le sens trouvé au démontage puis
remettre le chapeau en faisant correspondre la
lettre repére insarite latéralement.

* Lubrifier soignausement le filetage et 1a face
d'appui des crous.

* Dans un premier temps, mesurer [ longueur des
vis de bielle en place, noter cette cote qui une foie
I'gcrou de bielle installé et serré au couple vops
permettra de contrdler la cote d'allongement de 1
vis.

» Serrer |es écrous de bielle au couple prescrit (voir
tableaw en téte de paragraphe),

« Contrdler la cote d'allongement des vis de
hielle :

= 5i I'extension est trop importante, <ela signifie
fque le couple de serrage est trop important, la vis
risue de se briser. | est dans ce cas préférable de
remplacer les deux vis du chapeau de hislle

Bielle Vis Ecrous Extension normale de la vis
Anciens
Mewve Anciennes 0,24 40,36 mm
Meufs
Ancienne Newnves sl 0,204 0,32 mm
Meufs

Nota pour le serrage angulaire - il existe dans
le commerce des appareillages spéciaux qui
s'adaptent sur une clé pour effectuer avec préci-
sion um serrage angulaire, Néanmaoins, il est facile
de s'en passer lorsque 'angle de serrage est,
comme dans |e cas présent, de 1207 sachant que
les écrous de chapeaux de biglles sont de forme
hexagonale. Aprés que I"écrou ait &té serré au
couple de préserrage comect, il suffit de repérer la
position d'un des sommets de I'écrou et de visser
cet &écrou en e tournant de 2 sommets dans le
sens des aiguilles d'une montre (voir le dessin).
Ceci cormespond exactement & un angle de rota-
tion de 1207,

Choix des

demi coussinets de bielles & 5| &
Ce choix s'effectue selon le méme principe que pour
s diemi coussinets du vilebrequin sachant que

* Sur bes masses de vilebrequin, on trouve un repéare
« 0 » ou aucun repére, cette codification se rappor-
tant au diamétre de manetan (voir le dessin).

* Sur les tétes de bielle, |a lettre repére de poids peut
Btre ou non entourde d'un cercle (voir le dessin, Si
elle est entourde, on dira qu'elle est repérée o 0 »
sinon on considare quelle n'a pas de repére.

B

En faisant deux repéres (A) en vis & vis, il est
facile de déerminer un serrage angulaire de
120° (B) d'une vis & téte haxagonale.

Emplacement des repéres des manelons
sur le vilebrequin pour ke choix
des demi coussinets de bielles.




Hota 1 :si le jeu diameétral aux tétes de bielles est
compris entre 0,072 et la limite 0,11 mm, mon-
for des coussinets noirs (les plus épais). Aprés ins-
tallation, s'assurer que le jeu n'est pas inférieur au
minimal de 0,041 mm en utilisant la méthode du
Flastigage (cordon plastique dont Vepaisseur,
aprés écrasement, donne le jeu diamétral). Ces
cordons « Plastigage » sont disponibles chez les
motocistes et les accessoiristes.

Mota 2 : si le jeu diamétral est hors cotes, contrd-
ler au palmer le diamétre des manetons. 57l est
inférieur 3 34,97 mm, remplacer le vilebreguin.
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ARBRES ET PIGNONS DE BOITE
Dépose

de::rbras et pignons rarars

Les arbres de bofte peuvent &tre retirés sans diffi-
culté aprés avoir ouvert le carter moteur. Quelgues
points particuliers sont & observer lors du désas-
semblage des arbres et lors de leur repose dans le
carter moteur.

Pour I"arbre primaire ;

» Retirer la cage extérieure du roulement a
aiguilles,

» Extraire le circlips avec des pinces ouvrantes puis
déposer le roulement a aiguilles.

+ Déposer les pignons et les rondelles de calage
en prenant soin de les ranger dans l'ordre trouwé
au démontage.

+ Extraire le roulement 3 billes 3 l'aide d'un extra-
cteur & griffies. L'extraire uniguemnent s'il doit &tre
renmplace,

Pour I"arbre secondaire :

Procéder comme pour I'arbre primaire, en prenant
soin de ne pas égarer les trofs billes logées sous le
pignon de 5éme, Pour retirer ce pignon, metire
I'arbre en pesition verticale et tourner rapidement
I'arbre pour centrifuger les billes tout en immahili-
sant le pignon de 3&me (voir e dessin).

Remplacement

des :nulnm-nts rararakEs

Le principe de remplacement des roulements reste
classique, Utiliser un extracteur du commerce de
bonnes dimensions et,  leur repose, frapper sur
leur bague interne pour le mise en place.

CHAINE DE DISTRIBUTION

Bien que placée latéralement cité droit du motewr,
il est nécessaire d'ouvrir le carter moteur pour
remplacer la chaine de distribution. En effet, un
bossage du demi carter inférieur, servant de
garant, ne permet pas de faire sauter la chaine de
distribution du pignon du vilebrequin,

Lorsque le carter moteur est ouvert, la chaine de
distribution se retire sans probléme du pignon du
vilebrequin. Le contridle d'usure de la chaine de
distribution se vérifie an mesurant la longueur
entre 20 maillens (voir précédemment le para-
graphe Distribution].

Prendre soin de positionner correctement les rou-
l[ements pour que leur rainure puisse s'encastrer
dans les demi segments de calage.

Assemblage des arbres rararaEs

Remonter les pignans sur les arbres en vous aidant
de la vue éclatée ci-jointe. Noter les points sui-
vants :

- Respecter le sens de montage des circlips
sachant que la face rectifiée (parfaitement plane
daoit &tre positionnée pour recevoir la poussée du
pignon qui est calé. Monter de préférence des cir-
clips neufs.

— Les ouvertures des circlips doivent &re alignés
avec une gorge de cannelure (voir dessin).

— La rondelle repérée 29 sur le schéma de ['assem-
blage des arbres de boite doit s'embeiter dans la
rondelie repérée 28 (photo 127, rep A et B).

Méthode de dépose du pignon de 5 éme (A) en
le taisant tourner () pour centrifuger les billes

tout en maintenant le pignon infériear (B).

PHOTO 127 (Phato RMT)

— Ay remontage de la bague du pignon primaire
de Geme, aligner les trous de graissage avec ceux
de |"arbre primaire.

— Sur I'arbre secondaire, loger les trois billes dans
le pignon de Séme et présenter ¢e pignon pour
que les billes aillent dans les trois fraisages de
I'arbre. Placar I'arbre en position verticale pour cet
assemblage.

Important : il est déconseillé d'utiliser de la
graisse ou de I'huile épaisse pour maintenir ces
trofs billes au remontage, car elles risquent alors
de ne plus powvoir remplir correctement leur fonc-
tion. Rappelons que ces 3 billes font partie du sys-
téme d'aide & la recherche du point mort.

— Toujours sur "arbre secondaire, aligner les per-
cages de graissage de I'arbre avec ceux des
bagues des pignons de 3° et 4.

Repose des arbres dans

le demi carter supérieur rapap3

A la repose des arbres sur le demi carter, assurez-
vous que la cage externe des petits roulements
des deux arbres de beites viennent e loger correc-

Montage des bagues (A) avec leur trou de
lubrification (B) en regard de ceux
des arbres de boite, |

PHOTO 128 (Photo AT

tement sur les pions de calage installé dans les
logements du demi carter supérieur (photo 128,
repéres A). De plus, sur les grands roulements
des deux arbres de bofte est usinée une gorge
dans laguelle vient se loger un demi segment de
calage latéral (photo 128, repéres B).

A la pose des circlips (A), aligner beur ouverture
{B} avec une rainure de cannelura (C).

Systéme d'aide & la recherche du point mart :
A. Pignon de Séme -
B. Arbre secondaire - C, Billes.




1. Circlip - 2, Rowlement & aiguilles - 3. Bague - 4. Rondelle - 5. Pignon menant de saconde (17 dents) -
6. Circlip - 7. Roneelle cannelée - &, Pignon menant de 6 éme (21 denls) - 9. Rondelle cannelée -
10, Bague de coulissement - 11. Circlip - 12. Pignon menant baladeur de 3 et 2 éme (18 - 21 dents) -
13. Girelip - 14, Rondelle cannelée - 15, Bague de coulissement - 16. Pignon menant de § éme (20
dents) - 17, Rondelle - 18. Arbre primaire de boile avec pignon menant de 1 ére (14 dents) -

18, Roulement & billes - 20. Billes - 22. Roulement & billes de Farbre secondaire de boite -

23, Pignon de sortie de boite (16 dents) - 24. Vis de maintien du pignon de sortie de boite faisant affice
e capteur de vitesse - 25. Rondelle de maintien - 26. Bague - 27. Bague - 28. Pignon mené de 3 éme
(28 dents) - 29. Pignon mené de 4 éme (28 dents) - 20. Rondelle de calage - 31, Rondelle de biocage -
32, Bague de coulissement - 33, Circlip - 34, Rondelle cannelée - 35. Pignon mené de secande
33 dents) - 36. Circhip - 37. Pignon mené baladeur de 6 éme (23 dents) - 38. Rondelle cannelée -

9, Bague de coulissement - 40, Circlip - 41. Roulement & aiguilles - 42, Bague - 43. Rondelle plale -
44, Roulement & aiguilles - 45, Rowbement mené de 1 &re (36 dents) - 46, Rondelle plate -

47, Pignon mené baladeur de 5 éme (24 dents) - 48, Circlip - 49, Rondelle cannelée.

Arbre primaire 1 - ]L' l = =E=
AN e e
e e e
(e e
=t T ‘:. el .....- =
Arbre Secondaire — A - F 1| .J'n oy
WG S e M NG
B i L

17 232230192420 2 6 18 4 28 2918 3 2016 5 1 2615 1410

000000
000 0 0

26 27

Nomenclatire,
| 1.Pignens de 1ére - 2. Pignons de 2éme — 3. Pignons de 3éme - 4. Pignons de déme - 5. Pignons de
| Séme - 6. Pignons de Game - 7. Rendelles crénelées — 8. Rondelles plates (fines) - 9. Clips - 10, Clips -
11. Bague - 12. Bague - 13 et 14. Roulements 3 aiguilles - 15. Bagues des roulements a aiguilles -
16, Billes - 17. Ecrou - 18. Bague - 19. Bague - 20. Circlip - 21. Roulements & billes — 22. Entretoise -
23. Rondelle - 24. Rondelle crénelée — 25, Joint & lévres - 26. Rondelle de butée 8 31 mm -
27, Rondelle de butée @ 33 mm - 28 et 29. Rondelles dentelées - 30. Rondelle dentelée 8 35 mm.

>> TAMBOUR ET FOURCHETTES DE SELECTION .

Dépose du tambour d
et des fourchettes 4|5
Lorsque le carter moteur est ouvert, le tambour et Retirer la plaguette de calage latéral du roule-

Ies fourchettes sont logés dans le demi carter infé-
rieur, Si ce n'est déja fait, déposer l'axe de sélec-
tion des vitesses et le doigt de verrouillage comme
expliqué précédemment dans un paragraphe cor-
respondant. Poursuivre les opérations de dépose
CORMIme SUit :

ment de tambour (phote 129, rep C). Plaguetts
qui maintien aussi les deux axes de fourchettes
(photo 129, rep D). Sortir latéralement ces ARES
et récupérer les trois fourchettes.

» Sortir latéralement cété droit le tambour dé
sélection (photo 129, rep E).




» \érifier la parfaite rectitude des deux axes des
fourchettes en les faisant rouler sur une surface
parfaitement plane,

« Yérifier I'atat des deux branches des fourchettes.
Elles doivent &tre parfaiternent alignées et leur
état de surface ne doit pas présenter d'usure anor-
male. & I'aide d'un pied & coulisse, mesurer
'épaisseur de chague branche qui ne doit pas #re
inférieure a 5,8 mm.

= Veérifier le jeu latéral de chague fourchette dans
Iz garge du pignon baladeur cormespandant. La dif-
férence entre |a largeur de la gorge et I'épaisseur
des branches de la fourchette donne ce jeu. Avec
des cales d'epaisseur, il est plus facile de mesurer
te jeu qui ne doit pas étre supériewr & 0,50 mm.

* Verifier le diamétre des pions de guidage des
fourchettes et la largeur des gorges du tambour de
tlection te qui détermine le jeu latéral dans les
gorges, Ces valeurs ne doivent pas Btre inférieures
4 celles données dans le tableau ci-avant.

* Vérifier I'#tat du roulement & billes du tambour
de sélection. En cas de jeu excessif ou de détério-
ration, son remplacement est possible aprés avoir
déposé le barillet fixé au tambour par une vis,

PHOTO 129 (Photo RMT)

Repose du tambour

et des fourchettes @@ &

= 5i le barillet a été déposé du tambour de sélec-
tion, il faut serrer sa vis centrale au couple de 1,2
m.dal aprés avoir mis un produit frein filet sur la
partie filetée de la vis,

~ Assurez-vous que le pion de centrage, sur le
tambour de sélection, vient correctement se loger
dans la gorge du barillet de sélection.

— Toutes les pigces doivent &tre lubrifiges avec de
I"huile motaur.

- Les deus fourchettes secondaires sont identiques
(photo 130, rep D). La fourchette primaire est
plus courte (photo 130, rep B).

— Chanue fourchette doit &tre logée dans la gorge
du pignen baladeur de boite correspondante et
son pion de guidage doit venir dans la gorge du
tambour qui lui est attribude avant d'installer son
axe (photo 130, rep A).

— Al remontage de la plaguette de calage latéral
des anes de fourchettes et du roulement de tam-
bour, serrer les vis au couple prescrit : 0,55
m.daM (avec produit frein-filet) pour la Vis & téte
fraisée & empreinte cruciforme et 1,3 m.dal pour
la Wis & téte hexacave.

PHOTO 130 (Photo RMT)

- En fin de remontage, tourner le tambour de
sélection pour gue son coup de pointeau 4 sa péri-
phérie {cdté droit) soit dirigé vers ke haut, c'est &
dire du cété du carter d’huile. Ainsi, les fourchettes
sont en bonne position pour qu'elles correspon-
dent avec la position point mort des pignons bala-
dewrs dans le but de permettre la fermeture du
carter moteur,

Monlage avec calage de Iétoile de sélection,
par pion (B) en bout du tambour de sélection.

)i 4

6
7 @ Sélection.
1 et 5. Axes de fourchettes -
m 5 4 2. Fourchette de I'arbre
primaire de boile -
3. Tambour de sélection complet -
4, Fourchettes de 'arbre
secondaire de bofte -
6. Rondelle o' étanchéitd -
7. Contactewr de point mort -

#. Roulement - 9. Roulement & billes -
10, Gowpille de détrompage - 11, Eloile de sélection -
12, Vis de fixation de I'étoile de sélection.




Electricité >»>

>> CODE DE COULEUR DES CABLAGES ELECTRIQUES

Kawasaki « Z 750 »

Ces codes couleur sont valables pour 'ensemble du chapitra.

Codes couleur
BE Moir
BL Bleu
BR Brun
CH Chocolat
DG Vert fonceé
G i A
T GY Gris
LB Bleu clair
LG Vert clair
4] Orange
P Rose
PU Mauve
R . H.uuge
. W o Blanc
i ¥ laune
Si la batterie ne tient pas la charge cela peut venir  fonctionner cormectament,

de plusieurs causes :

— Cosses de batterie mal fixées,

- La batterie elle-méme.

= Alternateur défectusux.

— Le redresseur - régulateur défectueux,

— Fuite de courant dans le circuit ou branchement
incorrect,

Mota ; il est indispensable de respecter les points
suivants pour ne pas détériorer le circuit de charge
et notamment le bloc redresseur régulateur de
Courant ;

* Maintenir un &tat de charge parfait de la batte-
rie sinon le bloc redresseur régulateur ne pourrait

# La hatterie doit &tre impérativement débranchée
avant d'étre mise en charge, au risque de détério-
rer les diodes du circuit de redrassement,

* Prendre garde de ne pas inverser le branchement
de la batterle ce qui mettrait hors d'usage le bloc
redresseur régulateur. Egalement, veiller & ne pas
inverser le branchement des fils.

Contrdle de la

tension de charge Farals

» Brancher un voltmétre réglé sur 25 V continu
aux bornes de la batterie.

* Démarrer le moteur,

© [AFu Iy
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Schéma du circuit de charge.
1. Contacteur d*allumage - 2, Vers le relais de démarreur — 3. Alternateur — 4. Redresseur régulateur -
5. Cosse de raccordement — B, Batterle — 7. Fusible principal (30 A) - 8. Charge.

* Au ralenti et & bas régime, le voltrnétre doit indi-
fuer la tension de la batterie 12 & 13 Volts envi-
o,

" w A 4 000 wimin et plus, la tension doit se stabili-

ser entre 14,2 et 15,2 Volts.

= 51 'on enregistre une tension supérieure a 15,2
Volts, le redresseur régulateur est défectueux et
deit donc étre remplacé.

- §i la tension n‘augmente pas avec le régime
mioteur, le redresseur régulateur est défectueux ou
la tension fournie par I'alternateur est insuffisante.

ALTERNATEUR

Contrdle de la tension

en sortie d'alternateur WIEI

» Déposer le cache cadre gauche et débrancher le
connecteur trois fils noirs issus de alternateur.

= Amener le moteur 3 4 000 tr/min.

o A I'aide d'un voltmatre réglé sur la plage 250 V
alternatif, relier deux & deux les trois fils noirs (3
Mesures).

- la tension entre deux fils noir doit &tre au moins
de 42 Volts. Une tension nettement plus faibile
indique un altermateur défectueus.

Contrdle de la résistance des
enroulements i

de I'alternateur Mﬂ@

» Avec un ochmmétre réglé sur la plage x 1 £
relier deux par deux les fils noirs issus de [alterna-
teur,

— Resistance normale - de 0,3 a 0,4 L2

* Pour une résistance nulle, |'enroulement st
court-circuité et pour une résistance infinie
I'enroulement est coups, Dans ces dews cas, il faul
remplacer ke stator de I'alternateur,



R 2 Testn®1: Test n*3 :
« Brancher |'ampoule témoin et la batterie au = Effectuer le branchement indiqué sur le dessin ci
BR régulateur comme indiqué sur ke dessin ci-joint. joint.
W BK/Y « Contriler respectivement les bornes «BK1s,  * Appliquer, pendant un instant bref, une tension
\ / «BK2n, «BK3n. de 24V & la borne de détection de tension (BR).
5 - v — 5i I'ampoule s'allume, le régulateur est défec-  « Contriler respectivement les bornes oBK1s, — E
tweux et doit étre remplacé. «BK2n, £BK3». e =)
~ Si I'ampoule reste éteinte, procéder au test sui- = Si I'ampoule ne s'allume pas, le régulateur est
== 5 Y
s vant. défectueux et doit &tre remplacé. gy J‘
Si malgré cette serie de tests, le redresseur régula- s S e
7 8 teur ne fonctionne pas, remplacer ce dernier,
BK1 BK2 BK3
Test n® 3 du redresseur régulateur.,
Schéma des cannexions
du redresseur régulateur, Eﬁ=
;.'
REDRESSEUR REGULATEUR E
mmdiudas redresseuses !

Le redresseur — régulateur se trouve sous le pas-
sage de roue arriére,

« Déconnecter le connecteur électrique et contri-
Jer la résistance entre les bornes suivantes {voir
dessin) :

- W et BK1.

— W et BK2.

— W et BK3.

— BKSY et BK1,

— BKSY et BKZ,

- BKSY et BK3.

La résistance doit &tre faible dans un sens et plus
de dix fois supérieure dans I'autre sens.

Mota : les masures indiquées, varient selon le mul-
timétra utilisé at la diode. En général, la mesure la
plus basse doit se située entre 0 et la moitié supé-
rieure de I'échelle utilisée,

Contrale du

circuit de régulation ] F]E][%
Pour tester le régulateur, hars circuit, utiliser :

~ lUne ampoule témaoin de 12 Volts 6,0 Watts,

— Trois batterias de 12 Volts,

- 3 fils velants,

Attention : L'ampoule témoin sert & la fois de
témain et de protection contre les surintensités,
Me pas la remplacer par un ampéremeétre,

Aprés avoir déposé |e redresseur - réqulateur, pro-
cédar comme suit ©

Test n® 1 du redresseur régulateur. |

Test n"2 :

= Effectuss le branchement indiqué sur ke dessin ci
jmint.,

= Appliquer une tension de 12 V & la borne de
detection de tension (ER),

+ Contrler respectivement les bornes aBK1s,
#BK2%, aBK3».

— Si Fampoule s‘allume, le régulateur est défec-
tuews et doit étre remplacé,

- 5i l'ampoule reste éteinte, procéder au test sui-
Nant.

sl

Test n® 2 du redresseur régulateur.

CAPTEUR D'ALLUMAGE

Contrile de la résistance

du capteur d'allumage &] &%

Ca contrile est expliqué au chapitre & Alimentation »
paragraphe « Code d'entretien 21 .

Contrdle de la tension de crite du
capteur d'allumage S5 £

» Décannecter |2 prise du capteur d'allumage,

* Brancher 'adaptateur de tension de créte aux
bornes du connecteur :

— Connexion noir au fil noir (+) et fil rouge aw fil
jaune {-].

» Démarrer le moteur durant 4 & 5 secondes ot rele-
ver |a tension de créte (faire au mains 5 relevds) :

» Tension de créte mini @ 1,9 Volts mini.

EOBINES D'ALLUMAGE « CRAYOM »

Contrdle de la résistance primaire et
secondaire des

bobines d'allumage rapraraks

= [épaser les hobines d'allumage.

« A |'aide d'un chmmétre, mesurer la résistance
des enroulements (voir dessin joint).

— Enroulement primaire {entre les deux cosses
plates) : 1,04 & 1,56 L2.

— Enroulement secondaire (entre la cosse gauche
et e contact sur la bougie) : 10,8 & 16,2 ki,

[l ®
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Mesure de ka résistance de Ienroulement
primaire (&) et de I'enroulement secondalre (B)
des bobines d'allumage.
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Schéma du circuit d'allumage.

1. Contactewr d’allumage — 2. Contacteur o' arrét mateur — 3. Bowton de démarreur — 4. Bougles —
5. Bobines - 6. Contacteur de béquille ~ 7. Capleur de position du vilebreguin -
8. Capteur de position d"arbre a cames - 9. Capteur de position de papillon -
10. Contacteur de point mort - 11. Boitier de connexions - 12. Fusible dallumage (10 A) -
13. Contacteur de verrouillage de démarreur — 14. Diode — 15. Relais principal d'UCE -
16. Fusible de I'UCE (15 A) - 17. Capteur d'inclinaison du véhicule -
18. Fusible principal (30 A) - 19. Batterie — 20. UCE - 21 & 24, Cosses de raccordement.

Mesure de ka tension de créte des bobines,
A et B. Adaptateurs de tension de crite -
C. Ohmmétre - 0. Bougie - E. Babing -
F. UCE - G. Batierie.

Contrdle de la tension de créte
du primaire des bobines &/ & &%

Ce contréle consiste & mesurer la tension de créte
d'alimentation des bobines d'allumage. Pour cela,
il faut disposer d'un multimétre numérique ayant
une impédance inférieure & 10 ML (courant
continu). De plus, il faut disposer d'un adaptateur
de tension de créte. Pour plus de faciliter, il est
necessaire d'utifiser un second jeu de bougies.

Si l'allumage ne semble pas'se faire correctement
sur un ou plusieurs cylindres, vérifier tout d'abord ;
= Toutes les connexions du circuit d"allumage.

- La compression des cylindres.

— Les reglages de la carburation et la propreté du
filtre & air.

Aprés avoir retiré toutes les bobines d'allumage de
leur bougie, installer des bougies neuves dans les
bobines (laisser les bougies en place dans leur
cylindre). Faire en sorte que le culot des bougies
towche parfaitement la culasse. 5i cette précaution
n'était pas prise, il pourrait y avoir de gros dom-
mages dans le systéme d'allumage.

Au niveau du connectewr des bobines d'allumage,
relier I'adaptateur de tension comme suit :

>> CIRCUIT DE DEMARRAGE

DEMARREUR

Contrdle rapide de fonctionnement

du démarreur @

Si le démarreur refuse de fonctionner alors que la
batterie est correctement chargée, faire les
contrdles suivants pour déterminer si c’est le
démarreur qui est en cause,

= Viérifier i les cosses de la batterie sont parfaite-
ment serrées et propres {absence d'oxydation).

* Sur le démarreur lui-méme, <"assurer du bon
branchement de son cable d'alimentation,

* fietirer la selle pour acoéder au relais de démarreur,
* Dégager les capuchons masquant les bormes du
relais et, avec un fil de trés grosse section, relier
les deux bornes ce qui met le démarreur en ali-
mentation directe.

i le démarreur tourne, il est donc en bon état.
Contréler alors le circuit du démarreur (relais, fils
et connecteurs).

i le démarreur ne tourne pas ou trés faiblement,
le dérnomter pour I'examiner.

Le fil rouge de I'adaptateur est le (+) et le fil noi
estle <),

— Bobine n® 1 : bome du fil blancirouge [+) g
borme du fil rouge {-).

— Bobine n® 2 : borne du fil blanc/blew (+) et bome
du fil rowge (-).

— Bobine n® 3 : borne du fil blancivert (+) et borme
du fil rouge (-).

— Bobine n® 4 : borne du fil blancfjaune (+) &
borne du fil rouge (-).

Aprés avoir mis |e contact principal et s"8tre assurs
que le coupe-circuit de sécurité et bien sur la posi-
tion RUN, vérifier la tension d'alimentation de
chagque bobine d'allumage qui doit &tre celle de 12
batterie, soit 12 V.

En langant le moteur au démarreur durant 4 4 5
secondes (culot de bougie en contact avec la
culassa), vérifier la tension de créte d'alimentation
primaire de |a bobine est au moins de B8 V mini.
Prendre soin de ne pas toucher les sondes de
I'appareil durant ce contride. Effectuer au mains 5
relevés pour chague bobines.

Si ces résultats sont mauvais, contriler les bobines
d'allumage, le capteur d'allumage et le boitier
d'allumage.

Mota ; ne pas faire de court-circuit en touchant la
masse de la moto,

Contriole N
des balais du démarreur EF_‘ 3

= Retirer les deux longues vis assemblant le
démarreur.

= Déboiter le couvercle du démarreur qui vient
aver la platine porte-balais.

* Contréler la longueur des balais :

— Longueur standard ; 12 mm.,

- Longueur limite : 8,5 mm.

Nota : I'un des balats (le positif) est solidaire de |2
borne d alimentation du démarreur et I'autre (2
nagatif) est fourni avec la platine.

* Si les balais ne semblent pas usés, faire les
contriles suivants : .
- Avec un chmmétre ou une lampe témain, wer-
fier que la résistance est nulle entre le balai ]:lﬂii‘_'f
et la bome d'alimentation. Par contre, elle doit
#tra infinie entre la bome et la platine.
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Schéma du circuit de démarrage.
1. Contacteur d'allumage — 2. Cosse de raccordement — 3. Contacteur d'arrét moteur ~
4, Bouton de démarrewr = 5. Boitier de connexion — 6. Relals du circuit de démarrage -
7. Fusible d*allumage (10 A) - 8. Contacteur de béquille - 9. Cosse de raccordement —
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10. Contacteur de verrouillage de démarreur — 11. Contactewr de point mort - 12. Dlode - |
13. Démarreur - 14. Relais de démarrewr — 15, Fusible principal (30 A) = 16, Batterie -
17. Cosse de raccordement = 18, Masse de compteur — 19, Masse de.cadre. -

~ Pour le balai négatif, vérifier gue la résistance
st nulle entre lui et |a platine,

Contrile de la résistance de indult (4)

et entre les lames et les axes (B).

Controle du collecteur &/ F]

Sortir le rotor et faire les contrdles suivants ;

= \érifier la profondeur des rainures du collecteur,
en dessous de 0,2 mim, les fraiser.

# Lorsque le collecteur est encrasse, passer un
chiffon imbibé d'essence puis |"essuyer.

Mota : le diamétre du collectaur ne doit pas Etre
inférieur & 27 mm.

= Controler les spires du collecteur (ou induit) &
I'aide d'un ahmmétre, En touchant chague lamelle
et le moyeu du rotor, la résistance doit &tre infinie,
preuve d'une bonne isolation des spires avec la
fmasse.

* En touchant deux lamelles, |3 résistance doit
gtre pratiquement nulle.

Démarreur.
1. Joints loriques — 2. Balaks — 3. Relais.

Poncer la surface du collecteur (A) avec de la

tolle émeri & grains fins (B).

Mesurer la diamitre (4) du collecteur (B),
Ia limite est de 27 mm.

Assemblage du démarreur @@
(hserver les points suivants ;

— Attention a ne pas endommager le joint & lévre
du couvercle arriére du démarreur. Pour cela, lors
du mentage, recouvrir les cannelures du rotor aver
un ruban adhesif,

— La platine porte-balais se positionne en alignant
son encoche rectangulaire avec e bassage du hoftier,
~ Aligner les deux traits repéres du couvercle
avant avec le repére carmé du boitier,

— Me pas oublier ke petit joint torigue sous la ron-
delle plate des vis d'assemblage.

RELAIS

Relais du démarreur & [

Lorsqu'on appuie sur le boutan de démarrage, on
doit entendre un claguement dans le relais ce qui
prouve le bon coulissement du noyau plongeur.

Si, malgré cela, le démarreur n'est pas aliments, il
faut s'agsurer gue les contacts internes au relais ne




Au remontage du démarredr, ne pas oublier les
joints toriques ().

sont pas brilés. Pour cela, retirer les cables d'ali-
mentation du démarreur au niveau du relais ot
brancher sur les bornes du relais un ohmmétre
sélectionné sur la gamme x 1 £2 et appuyer sur le
bouton de démarrage.

La résistance doit &tre nulle batterie branchée et a
I'infini batterie débranchée sinon, remplacer le
relais du démarreur.

>> BOITIER DE JONCTION et

Au remontage du démarreur, aligner I'encoche
(A) du porte balais avec I'encoche du couvercle
{B) et le repére (C) de Ia fourche.

Mota : le contréle du pré relais de démarreur est
expliqué dans le paragraphe « Boitier de jonc-
tion », paragraphe ci-aprés,

Mota ; ce boitier se compose de fusibles, de relais et de diodes. Les relais ainsi que les diodes sont indé-

maontahles,

Vérification des circuits internes du boitier & (%

* Dépaser |a selle.

= Contriler que les bormes des deux prises multiples sont en parfait état. Les nettoyer au besoin,
* A I'side d'un ohmmétre, effectuer les branchements comme indiqué dans le tzhleau suivant,
51 les valeurs ne sont pas les suivantes entre les bornes, remplacer le baoitier,

Connexion Valeur affichée Connexion Valeur affichée
de 'ochmmétre (en ohm) de I'shmmétre (en ohm)

1-1A ] 14-8 o

Il s 0 g o ,
A-4 0 3-8 g .
6-5 0 6-1 o=
6-10 0 6-34 o
6-7 0 17-34 o
6-17 0 —
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Circuit interne du boilier de connexion.
A, Fusibile d"sceessoire (10 A) - B, Fusible du motoventilateur (10 A) -
C. Fusible du relais de clignotant (10 &) - D, Fusible d'avertisseur sonore (10 A) -
E. Fusible d*allumage (10 A) — F. Fusible de phare (10 A) - & Relals de phare — H. Diode de phare —
I. Diode de démarreur — J. Relais du circuil de démarrage - K. Diode de verrouillage -
L. Fusible de feu arrigre.

00 @ © GO0

Vérification des circuits des relais de démarreur et de phare EE‘ E
+ Dégager suffisamment le boftier de jonction pour accéder aux deux prises qui ne doivent pas e

débranchées.

* Utiliser un ohmmétre en branchant ses deux sondes comme indigué dans les deux tableaus suivants
sachant qu'il ne faut pas débrancher las dews prises du baitier de jonction. Pour 'un des contriles, il faut
brancher une batterie de 12 V comme indiqué dans le tableau comespondant.

— Vérification sans branchement de batterie :

Connexion de I'ohmmeatre

Valeur affichée (en ohm)

Relais de phare -8 £a R
7-13 o ]
i i ey 5 88N (+)13-{49 Pas == (varie en fonction du testeur] |
Relais de démarreur 8= =a -
12-13 - e

13 =) 11 i

[+ 12 - )11

Pas = (varie en fonction du testeur)

P



— Viérification avec branchement de batterie ;

Connexion Connexion Valeur affichée
|11 de |a batterie de I'ohmmeétre {en ohm)
Relais de phare 9-13 7-8 0
[ Relals de demarreur 11-12 (+) 13 = (=) 11 Pas == [varie en fonction
P du testeur)

Contrdle du circuit des diodes E@m

» Déposer |e hoitier de jonction.
» Dabrancher les deux connectewrs.

 Vérifier la continuité des paires de bormes suivantes : 13-8, 13-9, 12-11, 12-14, 15-14, 16-14.
La résistance doit &tre faible dans un sens et, en inversant le branchement de I'ohmmétre, alle doit étre

plus de 10 fois supérieurs,

5i une dinde présente une résistance faible ou élevée dans les deux sens, cela signifie qu'elle est défec-

tueuse. Il faut alors remplacer le boftier de jonction.

>> CIRCUITSDIVERS =~~~

MOTOVENTILATEUR que de faire toucher & la masse le fil relié au posi-
Contrdle du circuit tif de la batterie,

du moto ventilateur @ E §'il ne toumne pas, l& motoventilateur est en cause

51 le motoventilateur ne se maet pas en route alors
que le moteur est trés chaud, faire le contrle sui-
vant ;

» Débrancher les deux fils du thermocontact (sur be
coin supérieur gauche du radiateur),

* Relier ces dew fils avec un fil valant,

* Mettre le contact de la moto.

5i le motoventilateur s2 met en route, controler e
thermocantact.

51 le motoventilateur ne tourne pas, contrdler le
fusitle principal, le fusible du motoventilateur et |e
circuit d'alimentation du motoventilateur (fils et
connecteurs),

Contrile

du motoventilateur @@@

* Diéposer | réservoir & essence,

* Débrancher le connecteur des deux fils
noirffaune et blewblanc,

= Alimenter directement le motoventilateur avec le
courant de la batterie. Pour cela, relier chacune
des cosses du comnecteur (cftd motoventilateur)
avec deux fils, I'un relié & la bome positive de la
batterie et l'autre relié au négatif de la batterie,
Ces deuy fils doivent &tre isolés et prendre garde
de ne pas faire toucher les dewx fils entre eux ainsi

—

et doit &tre remplace,

THERMOCOMNTACT il
Contréle du thermocontact E‘&”ﬁﬂ

* Vidanger le circuit de refroidissement puis dépo-
ser le thermocontact du radiateur d'eau,

* Suspendre le thermocontact dans um récipient
d'huile en laissant émerger I'écrou et la cosse.

* Brancher un ohmmétre,

* Chauffer I'huile et contriler sa température avec
ur thermometre,

— Contact établi (moins de 0,5 £ entre 96 et
100°C,

— Contact coupé {plus de 1 M £ entre 971 et 95°C.

SONDE DE TEMPERATURE
Contrile de la sande &)X

* Déposer la thermosonde du couvercle de ther.
maostat.

* Suspendre |3 thermosonde dans un récipient
contenant du liguide de refroidissement.

* Chauffer le liquide et contriler la résistance de
la thermosonde qui doit étre da

=210 + 40 £2 3 50°C.

=M,2+£1,50a120°C.
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Schéma du circeit du motoventilateur,
1. Venlilateur - 2. Contacteur de ventilateur — 3 el 4, Cosses de raccordement — 5. Massa du compteur —
. Masse du cadre - 7. Cosse de raccordement - B. Boitier de connexion —
9, Fusible du ventilateur (10 A) - 10. Fusible principal (30 A) - 11. Baterie.

e

H-K.-"'F—' — BKS

=

D)

TAELEAU DE BORD

Contrile des aﬁkhagwl

et des témains diodes @

» Débrancher le connecteur au dos du tableau de
bord pour accéder aux fiches. Dépeser, si besain,
e tableau de bord pour une meilleure accessibilité.
+ Utiliser I'adaptateur de faisceaw Kawasaki ref ;
57007 - 15342 pour les contriles.

+ Connecter une batterie 12 V, le positif sur la
borne 10, le négatif sur la bome 9.

= Raccorder a bome 1 et la borne 10,

— Le compte tour doit simuler deux montées en
régime.

= Tous les affichages LCD et les témoins d'injec-
tion, de pression d'huile et de peint mort doivent
s'allumer pendant trois secondes.

Si ce n'est pas le cas, remplacer le tableau de
baord.

* Déconnecter la borme 1.

— Tout doit s'éteindre,

Si ce n'est pas le cas, remplacer le tableau de
biord.

ulslslelelelals’

Schéma de contrile des segments LCD

+-

10~15V|

du tableau de bord.

Les segment LCD (A) et les témoins (B) doivent
s'allumer lors du contréle du tableau de bord,
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Connexions du tableaw de bord.
1. Allumage —
2. Comtacteur de réserve de carburant -
3. Inutilisé - 4. Captewr de niveau de carburant -
5. Indicateur de point mort (masse) -
6. Témoin Fl (masse) —
7. Impulsions compte tours -

B. Capteur de température de liquide de
refroidiszement ~ 9. Masse — 10, Batterie -
11. Témoin de pression d*hulle -

12, Mimentation capteur de vitesse -

13. Clignotants droit — 14. Clignotants gaucha -
15. Témoin de plein phare -

16. Impulsion capteur de vitesse,
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Sehéma du circuit de tableau de bord.

1. Témain de clignotant = 2, Témoin de plein phare = 3. Témoin de point mart — 4. Témoin de pression
d'huile = 5. Témoin d'injection (FI} = 6. Indicateur totalisateur, montre, jauge de carburant - 7. Jauge de
température moteur - 8. Jauge de niveau de carburant — 9. Compte tours = 10. Compteur de vitesse -
11. Témoin de compteur — 12, Témoin de clignotant gauche — 13. Unité de compleur - 14. Cosse de
raccordement - 15, Masse du cadre — 16. Masse de compiewr — 17. Capteur de vitesse = 18, Contacteur
de réserve de carburant — 19, Capleur de niveau de carburant - 20. Capteur de température moteur -
21, Contacteur de pression d'huile - 22. Contacteur de paint mort — 23. Cogse de raccordement —

4. Contacteur d'allumage - 25. Boitier de connexion = 26. Fusible RVE (10 A) - 27. Fusible d'zllumage
(10 A) - 28. Fusible principal (30 A) - 29, Batterie - 30. UCE - 31. Cosse de racoordement,

Contrdle de la commande « Reset »

et « Mode »

#Brancher la batterie 12 W et les bormes comme
spécifie dans la section eContréle des affichages
LC D,

#\irifier que I'affichage passe aux modes d'affichage
compteur jounalier, horloge et chronométre chague
fais que le bouton « Mode » est pressé.

5i la jauge de niveau de carburant se met & cligno-
ter, passer aux modes d'affichage compteur jour-
nalier, horloge, chronométre et carburant,

* 5 la fonction d'affichage ne se comporte pas
correctement, remplacer le comptaur,

*Fasser en mode horloge.

* Contriler quune pression de plus de deux
secondes sur le bouton « Reset » en mode horloge
fait passer 'affichage du compteur en mode
reglage d’horloge.

— L'affichage des heures et des minutes se met a
clignoter.

* Dans le mode de réglage heurefminute, presser
# mouveau le bouton « Reset » pour passer en
mode de réglage heure,

— L'affichage des heures clignote,

* Fresser e houton « Mode # pour régler "heure,
* Dians le mode de réglage heure, presser le bouton «
Reset n pour passer en mode de réglage minute,

~ L'affichage des minutes dignote.

* Presser le bouton « Maode » pour régler les
minutes.

* Dans le mode de réglage minute, presser le bou-
ton « Reset » pour repasser en mode de réglage
heure/minute.

* Presser le bouton & Mode » pour finaliser le pro-
cessus de réglage de I'heure.

* Passer en mode totalisateur journalier,

* Lorsque e bouton « Mode » est enfonce, vérifier
que |'affichage passe & |'affichage métrique a
I'affichage anglo saxon (voir dessin),

- %i le fonctionnement de |'affichage n'est pas cor-
rect et que le réglage est impossible, remplacer
I"'ensemble du comptatr.

Contrdle

du compteur de vitesse El E”E

= A J'aide d’un cric, soulever la roue arrigre du sol.
* Positionner le contacteur d'allumage sur ON.

w1 i€T =

Ordre de réglage des différentes fonctions du
lableau de bord avec be bowton = Mode =,

I*l'

" f
Ly

Basculement du mode métrique et du mode
anglo sawon de la vitesse (A) et de la
température (B).

* Faites tourner la roue arriére manuellement,

» Vérifier que le compteur de vitesse affiche 13
vitesse. 3
— §i le comptaur de vitesse ne fonctionne pas, cont
ler la tension de la source dlectrique du capteur de
vitesse et le capteur de vitessa {voir o aprés).

- §i la tension de la source &lectrique du captedr
de vitesse et le capteur de vitesse fonctionnent
normalement, remplacer le compteur.
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Schéma du contrile du compteur de vitesse,

Contréle de source électrigue

de capteur de vitesse E‘@@

sBrancher la batterie 12 V et les bomes comme spé-
cifié dans la section «Contrile des affichages LCDs,

» Réglez e testeur manuel sur la plage DC 25 V et
connacter le & la borme 12 et & la masse.

*5i la tension est inférieure & B V, remplacez le
Comptewr,

QOOo000
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Schéama de contrble de la source électrigue du
compleur de vitesse.

10~15Y

Contrile

de la température moteur E@
*Brancher la batteriz 12 V et les bomes comme spé-
cifié dans la section «Contrile des affichages LCDs.

* Raccorder un rhégstat variable & |a borme & (vair
dessin ci-jaint).

* Contréler la résistance en vous aidant du
tableau ci-joint ;

|ia_leur de résistance (12)| Température affichées
' 209,8 50°C
69,1 &0°C
21,2 120¢C
17 “«Hl»

1+0*\+1 5V

Schéma de contrile du capteur de températura

de liquide de refroidissemant.

Contrile

de la jauge de carburant FaraEs
#Erancher la batterie 12 ¥ et les bomes comme spé-
cifié dans la section eContrile des affichages LCDw.

* Raccorder un rhéostat variable & la bome 4 et 9
[woir dessin ci-joint).

* Contrdler la résistance en vous aidant du
tableau c-joint ;

£

+ -
10~15V

&
®

e

Schéma de contrile de la jauge de carburant
(en complément du tableau ci-joint
dans le texte).

1 % 2 A n._'n._ln"i
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Valeur de résistance (£2)| Nombre de segments M —
02165 Full 8 L @
11.5a 285 7 coocobo
2155405 b _|-|-|
LT : goooooo|| ] (F—=
24 B, - ;TSR i 10~15V
51,54 76,5 3 |_€®I
3 61,53 885 7 _r-—L“,-—E[!h RENDEMENTISN
oy
| 11,5 et plus Empty 1 Schiéma de contrile du compte fours avec
oscillateur (A).
=
+

Lors du contrile sans oscillateur et avec un fil
volant reliant la borne 1 et 7 de fagon répétée,
les segments (A) doivent se déplacer vers (B).

Contrile des témopins [point mort,
Clignotant, pression d'huile ete..].
+Brancher la batterie 12 V et les bomes comme spé-
cifié dans |a section Contrile des affichages LCDs.

* En vous aidant des dessins joint, effectuer les
branchements pour vérifier le fonctionnement des
témaoins.

Controle du compte tour raraEs
sBrancher la batterie 12 V et les bornes comme spé-
cifié dans la section «Contrdle des affichages LCDs.

* A Iaide dun fil zuxiliaire, ouvrez et connectaz rapi-
dement la borne 1 4 la bome 7 de fagon répétée.

— Le segment de compta-taurs (A) devrait osciller (B).
= 51 le segment n'oscille pas, remplacez le compteur,

o

10~15

Schéma de contrile du bémoin de point mort.

P
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10~15V
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10~15V

Schéma de contrdle du témoin de pression d'huile.
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Q000000

10~15V
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Schéma de contrile du témaoin de clignotant.
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T 10~15Y

Schéma de contrale du témoin de phein phare.
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Schéma electrique de la Kawasaki 7 7sn

1. Tableau de bord — 2. Clignotant avant droit — 3. Feu de position = 4. Phares 12 ¥ 55 W = 5. Clignotant avant gauche — 6. Comodo gauche — 7. Boitier de connexion -
8. Relais principal d'UCE - 9, Relais de pompe de carburant — 10. Redresseur régulateur = 11. Comodo droit = 12, Actionneur de soupape de sous papillon -

13. Injecteurs — 14, Capteur de sous papillons - 15. Gapteur de papillon principal - 16, Capteur de vitesse — 17. Capteur de position d'arbre & cames = 18. Bougies -
14, Bobines crayon - 20. Contacteur du motoventitateur = 21. Motoventilateur — 22, Avertisseur sonore — 23, Cosse de raccordement -

24, Capteur de niveaw de carburant — 25, Contacteur de réserve de carburant - 26. Contacteur principal - 27. Capteur de température &*admission d'ajr -

28, Capteur de pression atmosphérigue - 29, Capteur de température de liguide de refroidissement - 30. Capteur de pression d'admission d'air -

31. Contacteur de pression d*huile = 32, Capteur de position du vilebrequin - 33. Contacteur de béquille — 34, Contacteur de point mort - 35, ECU -

386. Feu de plague de police — 37, Clignotant arriére droit - 38. Feu arriére ef feu stop - 38, Clignotant arriére gauche - 40, Cosse de raccordement -

41, Borne d'auto diagnostic - 42, Fompe de carburant - 43, Contacteur de frein arrigre — 44. Masse du moteur - 45. Batterie - 46. Relais du circuit de démarreur -
47, Fusible principal - 48. Capteur d'inclinaison - 49. Relais de clignotanls — 50, Fusible d°UCE - 51. Démarreur — 52. Dioda - 53. Alternateur.

Page 176
Autre moitié du sehéma électrigue de la Z 750.

Page 177

Schima Hectrique de la Kawazaki 2 750 5

1. Tahlean de bord — 2. Clignotant avant droit - 3. Feu de position - 4. Phares 12 V 65 W - 5. Clignotant avant gauche - 6. Comode gauche - 7. Baitier de connexion —
8. Relals principal "UCE - 9. Relais de pompe de carburant - 10, Redresseur régulateur - 11, Comodo droit — 12. Actionneur de soupape di sous papilion -

13. Injecteurs — 14. Capteur de sous paplllons - 15, Capteur de papillon principal - 16, Capleur de vilesse - 17, Capteur de position d'arbre & cames - 18. Bougles =
19. Bobines crayon - 20, Contacteur du motoventilateur — 21, Motoventilateur - 22, Avertisseur sonore - 23, Anti démarrage avec antenne =

24, Capteur de niveau de carburant - 25, Contacteur de réserve de carburant - 26, Contacteur principal - 27, Capteur de température d*admission d"air =

28. Capteur de pression atmosphérigue = 29. Capteur de température de liquide de refroidissement - 30. Capleur de pression d*admission d"air =

31, Contacteur de pression d'huile - 32. Capteur de position du wilebrequin — 33, Contacteur de béquille - 34. Contacteur de point mort = 35. ECU -

36, Feu de plague de police - 37. Clignotant arriére droit — 38, Feu arriére et 1eu stop — 39, Clignetant arriére gauche — 40, Cosse de raccordement -

41. Borne d'autn diagnostic - 42. Pompe de carburant - 43, Contacteur de frein arrigre - 44, Masse du moleur - 45, Batterie - 46, Relals du circuit de démaredr =
47, Fusible principal - 48, Capteur d'inclinaison - 49, Relals de clignotants - 50, Fusible d*UGE - 51. Démarreur — 52, Boitier de connexion - 53. Atternateur.

Page 178

Autre moitié du schéma électrigue de I Z 750 5
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Partie cycle >»
Kawasaki « Z 750 »

@ <
1 83 IS
~> FOURCHE 12 12-
-1 n-o 8

4]

ERAS DE FOURCHE Désassemblage des éléments,

Dépose 3 vidange et remplacement de o9 - 29
* Déposer la roue avant et les étriers de frein (voit PPhuile de fourche E@@ L @—10 1ﬁ——@ 4
Entretien courant). » Dévisser complitement e bouchon supérieur, le 16 —2 16
*+ Dépaser le garde boue avant. s e s_ @_3 8 17 _!
récupérer avec e joint tarique (rep 14 et 15), 17
* Dessermer bes bouchons sur le haut des tubes de i g
| Soudi -Dépﬁsﬂlen.uetu?eetla rondelle (rep 18 et 19) o " g Fﬂ:h. T
5 i 5 tre tretoise et le ressort. - fourche supérieur - 2. Tubes de fourche - 3. Bagues coulissantes - mortissement -
| fmiﬂmrlﬁﬂsdﬂhldﬂgedﬁm!-upéﬂmﬂ m_ JPant P 5. Fourreaux de fourche - 6. Vis de Té de fourche - 7. Té de fourche inférieur — 8. Bagues de guidage -
inférieurs. * Récupérer le ressort (rep 13). 9. Joints d'étanchéité - 10. Rondelles — 11. Circlips - 12. Joints anti poussiére - 13, Ressorts -
Mota : pour accéder aux vis de bridage des tés, = Retourner I'élément pour le vidanger en action- 14, Bouchons de tube de fourche - 15. Jaints torigues - 16. Rondelles d"stanchéite -
déposer les carénages en cas de besoin. nant plusieurs fois le tube de fourche dans son ik “%ﬁ:m:&m:w i

* Faire glisser les bras de fourche par e bas. fourreau.




1

Dépose de la pips d'amortissement.
A. Etau muni de mordaches —
B. Pipe o' amortissement -
C. Vis de blocage de pipe -
D et E. Outil de dépose de pipe d’amortissement.

Mota : Pour une simple vidange, les opérations de
remplissage et de contrdle de niveau sont décrites
ti apres dans le paragraphe.

» Sarrer le fourreau de fourche a I'horizontal dans
un etau muni de mors douwe,

» Décoller le joint anti poussiére (rep 12) sur le
haut du fourreau de fourche,

= Déclipser le clip de retenue (rep 11) du joint &
Evre {rep 9).

* immobiliser la pipe d'amortissement (rep 4) a
I'aide de I'outil Kawasaki ref : 57001-1057 et ca
rallonge en T ref : 57001-183.

* Al bas du fourreau de fourche, dévisser |a vis de
retenue de la pipe d'amortissement (rep 17), réou-
pérer la rondelle d*&tanchéité (rep 16) de la vis,

* Déposer la pipe d'amortissement avec son ressort.
* Déposer le fube de fourche (rep 2) du fourreau
en le tirant énergiqguement. Récupdrer le joint &
lévre (rep 9), la rondelle {rep 10, la bague anti
friction (rep B) et la bague coulissante (rep 3] &
l'extrémité inférieure du tube de fourche.

* Récupérer le cine de butée plastique au fond du
fourreau (rep 4).

Contriles

— Toutes les pieces doivent &tre en parfait état.

— Les tubes de fourche doivent étre parfaitement rec-
tilignes ce qui est contrilable en les faisant rouler sur
une surface plane ou avec une régle rectifiée.

— Verifier |a longueur libre des ressorts en se
reportant aux valeurs données danz le tableau -
dessus,

— Veérifier la tige d'amaortisseur, chasser les impure-
tés @ |"air comprime dans tous les passanes
d'huile.

I A la repose du tube de fourche dans le fourreau
ne pas oublier :
A, Bague coulissante autour du twbe de fourche -
B. Bague antifriction qui se loge dans le fourreaw
de fourche — C. Rondelle — 0. Joint & lavre.

Important. Un tube de fourche ne doit jamais &tra
redressé. &'l est faussd, le remplacer abligatoire-
ment par un neuf,

Assemblage d’'un &élément de fourche
et remplissage d'huile

Mota ; || faut impérativement changer les piéces
suivantes

— Joint torique de bouchon de fourche (rep 15).

— Bague coulissante et bague antifriction (rep 3 et &),
— loint & levre et cache poussiére (rep 9 et 12).

» Nettoyer parfaitement toutes |es pisces,

= Positionner la bague coulissante dans son loge-
ment & l'extrémité du tube de fourche, lubrifier &
I"huile powr la monter.

* Reposer |a tige d’amortisseur. Lintroduire lente-
ment dans le tube de fourche et la laisser des-
cendre jusgqu’a ce que son extrémité apparaisse au
bas du tube,

* |nstaller le cone de butée a 'extrémité de la tige
d'amaortissement,

* Reposer e tube de fourche dans le fourreau.

* Faire glisser le long du tube de fourche les &lé-
ments suivants ;

— La bague antifriction (rap &),

— La rondelle {rep 10].

— Le joint a [evre (rep 9.

* Lubrifier légérement les pigces.

* Positionner I"outil Kawasaki ref : 57001-1288,
Cet outil se glisse le long du tube de fourche et
taper légérement pour positionner la bague dans
son logement dans le fourreau de fourche ainsi
fue le joint & [Bvre,

La position des dléments est correcte guand la

Niveau d'huile de fourche. -

A et B. Dutil 57001-1200 de mise & niveay -
. Niveau d'hudle (115 mm) = D. Tube de fourche
E. Rebord supérieur de tube de fourche.

fente de positionnement du circlip de joint & lévre
et visibla.

* Mettre en place le circlip (rep 11} et le joint
cache poussiéres (rep 12).

* Bloguer |2 tige d'amartissement  Vintérieur du
tube de fourche a I'aide des outils utilisés pour la
dépose,

* Mettre du produit frein filet sur la vis de blocage
équipde d'une rondelle d'étanchéité neuve et la
visser au couple de 3,1 m.daN sous le tube de
fourche pour immobiliser la tige d'amartissement,
* Positionner le tube de fourche complétement
enfoncéd pour le remplissage de I'huile, ne pas
mettre |e ressort dans le tube de fourche.

* Remplir la tube de fourche de la quantité et qua-
lité d’huile spécifide (voir tableau).

* Pomper un minimum de 10 fois la tige d'amar-
tissement et ceci en douceur afin d'éviter que
I'huile ne déborde.

+ Attendez une dizaine de minute avant de com-
pléter, voir contrdler la hauteur d'huile &t dajuster
le niveau d'huile dans I'élément ceci afin que
toutes les bulles d'air en soient chassées.

* Reposer le ressort irep 13), le siége du ressort
(rep 13}, I'entretoise (rep 18} et le bouchon de
tube de fourche (rep 14},

=D

Aprés le remplissage et la mise & niveau de
I'huile de fowrche, repositionner le ressort (A),
La rondelle (B} et "entretoise (C).

Attention : le ressort de fourche est dit « a pas
progressif ». Les spires les plus rapprochées doi
vent se trouver en haut du tube de fourche.

# |nstaller I'élément de fourche de telle sorte que
la face supérieure du tube (sans compter le bou-
chon} soit au niveau de la face supérieure du Té de
fourche.

» Serrer ['elément dans les tés,

= Finir de serrer le bouchon de I'élement de
fourche {voir couple de serrage en téte de para-
graphe],

» Installer les sutres organes en procédant &
I'inverse des opérations de dépose et en respec
tant les couples de serrage donnés en téte de
paragraphe.
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Colonne de direction complite,
1. Cage imterne inférieure - 2, Cage interne supérieure - 3. Cage externe infiriewrs -
4. Gage externe supérieure — 5, Roulements a billes - 6. Rondelle métalligue noire —
7. Ecrou & créneaux de réglage de colonne — 8. Rondelle  griffes — 8. Contre écrou 3 créneaux de
blocage — 10, Rondelle d*écrou de té supérieur = 11. Ecrou de 1é supérieur = 12. Bouchon.

JEU A LA COLONNE
Contrile et

réglage du jeu rararaksy

Ces opérations sont décrites au chapitre Entretien,

ROULEMENTS %W
Remplacement ]

* Deposer préalablement tous les éléments sui-
vants ;

— La selle, le réservoir de carburant, le téte de
fourche ainsi que le guidon,

— Laroue avant et les deux &léments de fourche,

— Sous le té inférieur, détacher la patte de fixation
du circuit de freinage. Il suffit alors de détacher le
maitre-cylindre du guidon pour Gter tout le sys-
teme de freinage avant,

* Oter I'"écrou supérieur de colonne {rep 11) avec
sa rondelle plate (rep 10} et déposer le té supé-
riewr.

* Tout en soutenant I'ensemble té inférieur et
colonne de direction, déplier la rondelle & griffe
[rep 8) et dévisser totalement I'écrou & créneaux
supdrieur {rep 9).

* Déposer I'ecrou 3 créneaux supérieur et la ron-
delle & griffe puis dévisser I'écrou & créneauy infé-
riewr {rep 7).

* Récupérer la rondelle noire (rep 6) qui coiffe le
roulement supérieur et le té inférieur par le bas.

@l
®)

Pour déposer les cages externes de roulements
C montées & force dans le cadre (B}, insérer un
et en bronze (A) et taper sur les cages,

* Récupérer la cage interne de roulement supé-
rieur (rep 2), les roulements supérieurs et infé-
rieurs (rep 5).

Contrdle et remplacement

des roulements E‘E‘

Aprés nettoyage, vérifier le parfait état des roule-
ments 3 billes.

51 nécessaire, extraire les deux cages externes de
roulement de |a maniére suivante :

* |ntroduire une tige de métal doux (jet en bronze)
4 travers la colonne de direction puis taper les
rebords des cages pour les extraire de leur alésage
dans la colonne (voir dessin).

* Extraire |2 cage externe du roulement inférieur
au niveau du te inférieur en faisant levier avec
deux tournevis diamétralement opposés peur la
déganer du 6. 5i cela n'est pas possible, utiliser
un décalleur 3 couteaus,

— Verifier I'état des portées de roulement & billes
au niveau des cages, en cas de margues méme
légéres, remplacer les cages et les roulements en
méme temps.

Repose el A
de la colonne de direction E'MEI

* Positionner les cages externes des roulements
dans leur logement dans le cadre avec ["outil
Kawasaki ref ; 57001 — 1129,

* Monter la cage interne inférieur sur le té & |'aide
de 'outil Kawasaki ref ; 57001 — 1344 équipé de
|'adaptateur ref ; 57001 — 1345,

Mota : éviter de monter les cages avec des outil
non adaptés au risque de marguer les portées des
billas.

* Graisser les cages extermes dans la colonne de
direction.

* Graisser billes inférieurs et les glisser sur le té
inférigur.

= Monter le & inférieur dans la colonne de direc-
tion par le bas et positionner les billes supérieures
et la cage interne supérieure (graissée).

* Remonter la rondelle qui coiffe le roulement
supérieur et "écrou & créneaus,

* Serrer |'"&crou & créneaux au couple de
4,0 midal pour positionner les cages et les billes,

et L NSRS, 1, W




@Mle

* Dessorrer I'écrou 118 de tour puis |e resserrer
au couple de 2,8 midal.

* Maonter la rondelle & griffe, les griffes vers le
haut, engager le contre écrou & créneaux sur le
filetage de la colonne, engager les griffes dans
leur logements du contre écrou et serrer le tout
manuellement jusqu'a ce gue la rondelle vienne en
contact avec I"écrou préalablement serré au
couple.

+ Aligner les créneaux de |'écrou et du contre
écrou puis plier deux griffes de la rondelle dans les
créneauy de I'écrou inférieur.

* Monter le t& supérieur et serrer I"écrou central
au couple de 11 midai.

>> SUSPENSION ARRIERE et

* Finir de monter |a fourche dans les té, [e téte de
fourche, le guidon etc,..

Mota ; au remontage, prendre garde de passer
correctement les cables et autres fils au niveau da
|a colonne et des té pour ne pas entraver |a direc-
tion.

Pour le serrage des éorous criénelés de colonne,
utiliser I'outil Kawasaki ref : 5T001-1100.

Suspension arriére.
1. Amortisseur -

2, ¥is de fixation supérieure -

3. Vis de fixation inférieure -

4, Ecrons -

5. Basculeur -

B. Biellettes -

7. Vis d'assemblage -

9, Ecrous -

10. Caches poussibre -

11. Caches poussiéra -

12, Entretoises internes —

13 et 14, Roulements a aiguilles —
15 el 16. Bagues internes.

Assemblage de la colonne,
A. Rondelle a griffes - B, Griffes plises vers le .

colonpe - E. Griffes pliées vers le bas.

haut - €. Contre écrou - D. Ecrou de réglage de i

AMORTISSEUR

Dépose de I'amortisseur EE‘

* Disposer un support sous la moto pour souleyver
|a roue arriére,

# Retirer les deux boulons et leur axe suivants

— Le boubon et |a vis axe de montage supérieur de
I'amortiszaur,

~ Le boulon et la vis axe de montage inférieur de
I'amartissewr.

* Déposer "amortisseur.

Contrile

— Contraler que le corps de 'amortisseur, les
hagues d'étanchéité ou la tige de I'amortisseur ne
sont pas endommagés et ne présente pas de fuite
d'huile.

~ Assurez-vous que la tige de poussée de 'amor-
tisseur ne soit pas plige,

— 5i le moindre défaut est trouvé, remplacer
I'amortisseur arriére par un neuf,

Mota : précautions a prendre avant la mise au
rebut de |'amortisseur arriere.

Il est préférable de confier I'amortisseur usagé
un concessionnaire pour sa mise au rebut, Cette
opération est un peu délicate et réclame de
|"attention. Il faut dépressuriser la cartouche
d’azaote en percant la bombonne.

Repose de I'amortisseur

La repose de |'amortisseur s'effectue & inverse de
la dépose, serrer les écrous d'axe au couple de
3,5 midan,

BASCULEUR ET BIELLETTES

Dépose du basculeur

et des deux bisllettes @ E‘

* Déposer ['échappement.

* Disposer un support sous la moto afin de soule-
ver la roue arridre du sol,

* Retirer la fixation inférieure de 'amortisseur.

* Retirer I'axe avant d'assemhblage du basculeur
au cadre,

» Désaccoupler les biellettes du basculeur en enle-
vant leur axe d’assemblage. Sortir le basculeur.

» Diéposer les deux biellettes en enlevant 'axe les
assemblant au bras oscillant.



Contrales et remplacement des

roulements & aiguilles ] ] &%

Pour extraire les roulements usagés, il est néces-
saire d'utiliser un extracteur & inertie muni de
pinces extensibles, L'extraction des roulements
peut Btre facilitée en chauffant |Egérement le
pourtour de leur logement, de méme pour la pose
de roulements neufs.

A défaut d'extracteur & inertie, wtiliser un poussoir
de diamétra adéquat.

A la pose des roulements neufs, observer les
points suivants :

~ Graisser leur logement.

- Monter les roulements avec leur extrémité por-
tant les références toumdes vers |'extérieur.

2> RIS ORCHLEANT e

Dépose du bras oscillant &[]
Déposer préalablement la roue arriére, le silen-
ciewx, |2 leche roue et |a patte de maintien de la
durit de frein arriére,

= Déposer les caches cadre droit et gauche,

= Retirer la boulon inférieur de mentage de
I'amortisseur,

» Diéposer o boulon d'articulation des biellettes de
suspension au bras oscillant,

* Dévisser le contre-£crou crénedé de 'axe d’arti-
culation du bras oscillant (cété droit de la moto)
aver la clé Kawasaki réf : 57001-1541,

* Dévisser I'écrou de Iaxe du bras oscillant cété
gauche.

* Tout en soutenant |e bras oscillant, dévisser
dans un premier temps |axe du bras oscllant puis
e chasser,

» Sortir e bras oscillant vers I'arrigre sans retirer la
chaine secondaire du pignon de sartie de boite de
vitesses.

Contréle et remplacement

des roulements E‘ E‘@

Aprés parfait nettovage, contriler que les roule-
ments tournent correctement sans accrocher et
sans jeu. Pour un remplacement, opérer comme
SUIE:

— Me pas frapper directement sur un roulement
neuf mais interposer un roulement usage,
— Maonter des joints neufs.

Repose du

basculeur et des biellettes & &) [&]
Procéder a inverse des opérations de dépose en
respectant les points suivants :

= Graisser les roulements,

= Enfiler les trois axes de montage par le cité droit
de la motao,

= Les fixations les biellettes se serrent & 6,0
m.daM, tandis que la fixation du basculeur au
cadre et la fixation inférieure de I'amortisseur sont
serrées A 3.5 m.daM,

Cirté droit du bras oscillant ;

* Déposer la bague (rep 4), ke joint & lévre {rep 5),
le clip de retenue {rep 6}, le roulement a billes
[rep 7] et le roulement & aiguilles (rep 8).

Mota ; extraire |e joint & lévre cité droit en faisant
levier avec un tournevis sachant gue ce joint doit
&tre ohligatoirement remplacé.

Extraire le circlips coté droit en utilisant des pinces
a circlips fermantas,

Extraire la roulement & billas avec un extracteur 3
inertie & becs expandeurs,

Extraire de la méme maniére le roulement a
aiguilles drait.

Schima de I'utilisation de Poutil ref :
5700 -1058 pour I'extraction des roulements
de bras oscillant.

Bras oscillant.
1. Bras oscillant - 2. Axe du bras - 3. Contre-écrou de "axe de bras - 4. Bague de calage latéral du bras -
| 5. Joint & lévre - 6. Girclip - 7. Roulement a billes - &. Roulement & alguilles - 9. Patte de maintien - |
10. Vis de fixation - 11. Plaque de protection de la chaine - 12, Ecrou d"axe de rous -
13. Entretoise d'axe — 14. Contre écrou de blocage ~ 15. Ecrou de tension de chaine - 16, Rondelle -
17. Plague de tenzlon de chaine - 18, Glissitre de tension de chaine — 19. Plague repére de lension.

Coté gauche du bras :

* Passer cité gauche pour déposer le cache-pous-
sigre (rap 5).

* Extraire pareillement les deux roulements
(rep 7 et 8).

Al remontage ;

* Remettre en place tous les roulements neufs en
utilisant des poussoirs de dimensions adéquates
en prenant soin de ne rien détériorer. 5'assurer
que les roulements sont parfaitement mis en place
a fond de logements.

* Monter obligatoirement des joints a lévra neufs,
* Maonter le circlips coté droit sa face la plus plane
opposée au roulement & billes.

Schéma de montage des roulement de bras

oscillant & I"aide de I"outil ref ; 5700 -1129.




Repose

du bras oscillant &% [#][%]

* Graigser abondamment tous les roulements du
bwas oscillant et des biellettes de suspension avec
de la graisse.

» [nstaller [a bague (rep &), san méplat en contact
avec la butée {rep B) dans le cadre (rep ).

Mota : ces operations sont a effectuer coté droit
da |a moto.

» Mettre en place le bras oscillant et le maintenir
en place tout en enfilant I'axe d'articulation par le
cté droit. Visser I'axe du bras pour obtenir un jeu
cadre - bagque de 0 mm ivoir dessin).

* Yigser 'écrou de I'axe du beas {coté gauche) au
couple prescrit de 13,0 m.dai.

* Mettre en place et serrer ['écrou crénele (oot
droit) au couple de 10,0 m.dal.

* Remonter I'amortissement arriére complet, la
roue et les autres éléments déposes.
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Kawasaki préconise les rernplacements suivants ;
— Tous les deux ans : remplacement des joints et
caches poussiére des pistons d'étrier de frein et de
maitre-cylindre,

— Tous les quatre ans ; remplacement des tuyaux
de liquide de frein,

Précautions particuliéres

en cas d'interventions

sur les circuits de freinage

— Le liquide de frein étant trés corrosif, attention a
ne pas en répandre sur les plastiques, les chromes
et la peinture, 5i cétait le cas, essuyer aussitdt la
souillure avec un chiffon propre,

= Mattoyer et lubrifier les pigces uniquement avec
du liquide de frein neuf,

~ A chague intervention sur un drcult de freinage,
en profiter pour remplacer le liquide de frein
(norme DOT 4).

— Aprés une intervention, purger 'air du circuit de
freinage concemé comme expliqué au paragraphe
o Freins v du chapitre Entretien courant.

Couple de serrage

= Wis de raccord o banjo o : 2,5 m.daN.

= Mis de demi palier de maftre cylindre :
0,9m.daM.

Installation de la bague de calage |atéral
du bras oscilant,
A. Bague -
B. Butée de calage de |a bague -
L. Cadre,
D, jeu d'assemblage (0 mm).

= Vi de couvercle de maitre cylindre : 0,1 m.dai.
—Vis de purge des étriers : 0,8 m.daM.

— Disgues de frein ; 2,8 m.dal {avant et arriin)
aver produit frein filet.

— Wiz de fixation de support d'étrier - 3,5 m.daN.

MAITRE CYLINDRE DE FREIN AVANT
Dépose et déemontage

Un maftre-cylindre doit étre désassamblé par
exemple, en cas de fuite, pour remplacer
["ensamble piston coupelles.

* Déconnecter les fils du contactewr de stop fixé
sous le maitre-cylindre.

» Vidanger le réservair comme suit ;

— Déwisser le cowvercle (2 vis) puis retirer la mem-
brane aver son support et vider le liquide de frein
dans un récipient propre a l'aide d'une seringue.

* Débrancher la canalisation 3 la sortie du maitre-
cylindre {vis Banjo) et prendre soin de mettre un
chiffon pour récupérer le liguide restant dans le
maitre-cylindre,

* Baintenir bien verticalement la canalisation de
frein en I'attachant parfaitement dans cette pasi-
tion puis entourer son extrémité d'un chiffon.

* [édposer le maitre-cylindre du guidon.

Maitre cylindre de frein avant.

1. Vis de couvercle = 2. Couvercle - 3. Plague entretoise - 4. Mémbrane - 5. Axe de levier de frein -
6. Levier de frein — 7. Capuchon cache poussiére — 8. Circlip = 8. Kit réfection de maitre cylindre (piston
et ressort) — 10. Ecrou d'axe - 11. Vis — 12. Demi collier de maintian - 13. Vis - 14. Contacteur de feu
stop — 15, Rondelle d*étanchéité — 16, Vis de raccord « banjo = - 17. Durits - 18, Colliers de maintien.

= Retirer le levier, avec son systéme de réglage.

» (ter o cache-poussitre.

* Aver des pinces a circlip fermantes, Gter le dardip
de maintien et sortir 'ensemble piston-coupelles-
ressort {le piston neuf est fourni &quipe de ses
coupelles),

Contrdles

— Vésifier I'alésage du maitre-cylindre, qui pe doit
pas &tre rayeé.

- Remplacer les piéces intermes qui ne sont pas
vendues séparément mais en un ensemble. Les
assembler comme suit.,



Remontage

« Lubrifier avec du liquide de frein toutes les pitoss
internes avant de procéder & beur installation,

* Faire de méme avec I'alésage du maitre-cylindre,
* Procader ensuite a l'inverse des opérations de
dépose en respectant les points suivants ;

~ Respecter les différents couples de serrage.

— Utiliser du liquide de frein répondant 4 la norme
DOT4.

— Me pas oublier de purger le circuit de frein (voir
au chapitre Entretien courant le paragraphe trai-
tant de cette opération).

« A la repose du maitre-cylindre sur le guidon,
orienter correctement son demi palier de fixation,
inscription « UP « vers le haut,

Aprés montage du maitre-cylindre sur le quidon,
serrer les vis de bridage de maniére que le jeu de
serrage entre bride et maitre-cylindre se trouve sur
la partie basse, Las vis sont serrées a 0,9 m.dai.

MAITRE CYLINDRE

DE FREIN ARRIERE

Dépose et demontage EE E
 Diviszer la vis de raccord « banjo » au niveau du
maitre cylindre.

* Qurir le bocal et le purger avec une seringue.

* Faire sauter |e collier de maintien du flexible au
niveau du maitre cylindre et dégager le bocal de
liquide de frein.

* Divisser les deuy vis de fixation du maftre cylindre
sur la plating repose pieds (sans les déposer).

= Dépaser la goupille fendue de 'axe de [a tige de
mattre cylindre.

* Dégager |a tige de maftre-cylindre de sa patte de
raccordement avec la pédale de frein.

* Retirer les vis de fixation du maitre-cylindre.

» Dégager le maitre cylindre de la moto,

« Dégager le soufflet caoutchouc du maftre-
cylindre puis & laide de pinces a circlip, retirer le
circlip de maintien de |a tige de poussee du piston.
» Dégager ensuite |a tige de poussée puis |'ensemble
piston - coupelle — et ressort de rappel.

Contrales

= Vérifier I'alésage du maitre-cylindre, qui ne doit
pas Etre raye,

- Remplacer les pidces internes qui ne sont pas
vendues séparément mais en un ensemble. Les
assembler commme suit.

Remontage du maitre cylindre de
frein arriére

* Lubrifier avec du liquide de frein toutes les piéces
intenes avant de procéder & beur installation,

* Faire de méme avec I'alésage du maitre-cylindre,
* Procader ensuite & l'inverse des opérations de
dépose en respectant les points suivants :

~ Respecter les différents couples de sermage.

~ Utiliser du liguide de frein répondant 4 la norme
DOT4.

~ Ne pas oublier de purger le crcuit de frein (voir
au chapitre Entretien courant le paragraphe trai-
tant de cette opération).

ETRIERS DE FREIN AVANT
Démontage IF!

Mota. 5 'on ne dispose pas d'air comprime pour
chasser les pistons, déposer les plaguettes et
actionner doucement le levier de frein pour sortir
les pistons,

5i I'on dispose de |air comprimé, procéder comme
suit:

* Débrancher |a canalisation de I'&trier, Pour cela,
libérer le raccord aprés avoir reting sa vis.,

* Dépaoser |"étrier,

* Retirer les plaguettes de frein.

* Déposer |a plagque ressort au fond de ["étrier.

» Déposer |e support d'étrier.

* Chasser les pistons en soufflant de I'air com-
primé dans les orifices d’alimentation, avec les
précautions sunvantes :

— Envelopper les demi étriers dans un chiffon.

— e pas utiliser une trop forte pression d'air,

= Myec une fine pointe, retirer les joints anti-pous-
siere et les coupelles d'étanchéits,

Contrale !

» Mettoyer foutes les piéces avec uniqguement du
liquige de frein newf. Tout autre produit endommage-
rait be circuit de freinage en attaguant les joints.

= Veérifier I'état de surface de I'étrier et des pis-
tons. De trés fines rayures peuvent Btre rattrapdes
avec du papier & poncer trés fin (n® 600) imbibé de
liguide de frein. Avec ce méme liquide, nettoyer
ensuite soigneusement les pigces,

Les pigces suivantes doivent Gtre neuves :

— Joint d*étanchéite,

= \is de purge.

— Joint anti-poussiére,

Maitre-cylindre de frein arriére.
1. Maitre-cylindre complet - 2. Vis de fixation du maitre-cylindre - 3. Couvercle du réservoir -

4, Plaque de maintien de la membrane - 5. Membrane du réservolr - 6. Réservoir de liquide de frein -
7. Agrafes - &, Tuyau - 9. Raccord - 10. Clip - 11. Joint torique - 12. Tige de poussée du maitre-cylindre -
13. Clip - 14, Nécessaire de réparation du maitre-cylindre - 15. Vis de fixation du réservoir -

16. Goupille fendwe - 17, Axe - 18, Collier de maintien du bocal = 19. Vis de raccord = banjo = -

20. Rondelles d"étanchéité - 21. Patte de guidage de durit - 22. Vis = 23. Collier de maintien.
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Remontage

» Mettoyer et lubrifier toutes les pidces avec du
liguide de frein neuf. Tremper le joint d'étanchéits
dans ce meéme liquide.

* Loger le joint d'etanchéité dans la gorge de
|'étrier, son plus petit diametre tourné vers le fond
de |'étrier {voir dessin).

* Remettre |e joint anti-poussiére,

Freinage avant.
1. Vis de fization de disques de frein — 2. Disques de frein - 3. Joint de disques -

4, Capuchon de vis de purge — 5. Vis de purge — 6. Joint anti poussiére — 7. Joint d'élanchéité —
B. Pistons d*étriers - 9. Goupille - 10. Axe de maintien des plaguettes — 11, Plaquette métallique -
12. Plaguetles de frein = 13, Tdle ressort = 14, Vis de fixation -

15 et 16, Soufflats = 17. Platine support d'étrier.

* Pousser les pistons dans leer alésage tout en le
tournant pour faciliter leur introduction,

* Reposer |'étrier. Respector les couples de serrage
donnés en téte de paragraphe.

* Brancher la canalisation de frein. Les rondelles
du raccord doivent gtre neuves. Respecter les
couples de serrane donnés en téte de paragraphe.
= Remplir le circuit avec du liquide de frein neuf et
purger I'air (woir le chapitre Entretien courant).

HE——
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Positionnement correct du joint détanchaita (A)
et du cache poussiére (B)
dans les alésages de piston.

ETRIER DE FREIN ARRIERE
Démontage &/

Mota. 5i I'on ne dispese pas d'air comprimé pour
chasser |e piston, déposer les plaquettes et actionner
doucemnent le levier de frein pour sortir le piston.

5i I'on dispose de |"air comprimé, procéder comme
Suit :

+ Débrancher la canalisation de I'étrier. Pour cela,
libérer le raccord aprés avoir retiré sa vis.

tobecang
Mo MB

*» Déposer |Etrier,

» Retirer les plaquettes de frein.

» Diéposer |a plaque ressort au fond de [ étrier.
 Chasser |e piston en soufflant de I'air comprime
dans les orifices d'alimentation, avec les précau-
tions suivantes :

— Envelopper les demi &triers dans un chiffon.

— Me pas utiliser une trop forte pression d'air.

» Avec une fine pointe, retirer le joint anti-pous-
siere et la coupelle d*étanchiité,

Nota : les contriles ainsi que le remontage sont
identiques aux &triers de frein avant,

DISQUES DE FREIN

Dépose et contrile @@

Les disgues de frein avant et arriere dohvent avoir
une surface parfaitement plane afin d'obtenir un
freinage puissant et progressif, Le voile standard
du disgue est de 0 & 0,1 mm, sinon rectifier la
disque de frein ou le remplacer.

Vérifier aussi que la surface de frottement des pla-
quettes n'ait pas entamé trop profondément la
disque. L'épaisseur limite aprés utilisation ne doit
pas descendre en dessous de 4,0 mm a I'avant et
4.5 mm a l'arrigre, sinon remplacer le disque.

Au remontage du disgue, les vis de fixation doi-
vent étre enduites de produit frein filet puis ser-
rées au couple prescrit {voir en téte de para-
graphe],
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Dépose et repose des roues
5e reporter au chapitre Entretien courant,
Certaines précautions y sont indiquées,

ROULEMENTS DE ROUE AVANT |

* Diposer La roue et retirer les disgues de frein,

» Placer des cales de baois sous les rebords de jante
pour ne pas les marquer,

« Chasser le joint cache poussiére a |'aide d'un
faurmeyis.

* A I'aide d'une longue tige de métal tendre et
d'un marteau, chasser les roulements de 'intérieur
vers "extérieur ou utiliser un extracteur universel.
MNota. Tout roulement déposé doit &tre remplacé
par un neuf, Au besoin, chauffer le logement des
roulements pour faciliter leur remplacement.
Toujours frapper alternativement sur deux points
opposés du roulement pour éviter de le biaiser.
Wérifier le bon état des logements de roulements
dans le moyew. 5i au démontage, leur surface a
été légérement endommagée (rayures ou bavures
fines), polir sans excés avec du papier & poncer
tréss fin, imbibé d'huile.

Ke pas oublier I'entretoise dans la roue.

Enduire de graisse les roulements neufs et les faire
penétrer dans leur logement a l'aide d'un maillet
et d'un tube venant prendre appui sur la cage
gxterne du roulement. Ne jamais frapper sur la
cage inteme, C8 qui endommagerait le roulement,
et prendre soin de ne pas le monter de travers.
Attention. Respecter les points suivants

- Le coté avec flasque d'étanchéité doit étre
tourné vers 'extérieur.

A la repose des disques, ne pas les intervertir.

ROULEMENTS DE ROUE ARRIERE
Freinage arriére, Dépose E@@

1. Vis de fixation - 2. Platine suppart d*étrier - 3. Vis de fixation de disque - 4. Disque de frein - 5. Joint de disque - B. Plaguettes de frein -

7 ot B. Soutflets — 9. Guide de plaguettes - 10. Support d'étrier - 11. Téle ressort - 12. Piston d"étrier - 13, Joint d'étanchéité - » Déposer |a roue arriére.
14, Joint anti poussiére — 15. Goupille - 16. Axe de maintien des plaguettes — 17, Capuchon — 18. Vis de purge, *» Dépaser le disque de frein,
— - - — = —_— - = — ] = Séparer |a couronne dentée et le porte couronne
du moyeu de rove,
* Extraire la bague d'étanchéité i |'aide d'un tour-
nevis,

» Remplacer les roulements de la méme maniére
Etude réalisée par Axel Mellerin. que pour la roue avant.




